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(57) Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к гидромеха-
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ническим ходоуменьшителям, используемым 
для получения пониженных бесступенчато 
регулируемых скоростей движения тракто­
ров и аналогичных самоходных машин. 
Цель изобретения — упрощение конструк­
ции. Новым в гидромеханическом ходо- 
уменьшителе транспортного средства явля­
ется то, что нагнетательная магистраль 19 
дополнительной гидромашины 13 связана с 

. нагнетательной магистралью 10 основной гид­
ромашины 9 до регулируемого дросселя 12, 
а во второй позиции переключающего уст­
ройства 14 дополнительная гидромашина 13 
связана с корпусом 18. 1 ил.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к гидроме­
ханическим ходоуменьшителям, используе­
мым для получения пониженных бесступен- 
чато регулируемых скоростей движения трак­
торов и аналогичных самоходных машин.

Цель изобретения — упрощение конструк­
ции.

На чертеже приведена принципиальная 
схема предлагаемого ходоуменьшителя.

Г идромеханический ходоуменьшитель 
транспортного средства содержит входной 
вал 1, связанный с двигателем 2, выходной 
вал 3, связанный с движителем 4, диффе­
ренциальный механизм 5 с входным звеном 6, 
связанным с входным валом 1, выходным зве­
ном 7, связанным с выходным валом 3, 
и промежуточным звеном 8, связанным с 
гидромашиной 9, между нагнетательной ма­
гистралью 10 которой и гидробаком 11 
установлен регулируемый дроссель 12, до­
полнительную гидромашину 13 и двухпо­
зиционное переключающее устройство 14 
с подвижной шестерней 15. Шестерня 15 
установлена на валу 16 гидромашины 13 
для ее выборочной связи 19 с валом 17 гид­
ромашины 9 или корпусом 18, а на­
гнетательная магистраль 19 гидромаши­
ны 13 связана с нагнетательной магистралью 
10 гидромашины 9 до регулируемого дроссе­
ля 12.

Г идромеханический ходоуменьшитель 
транспортного средства работает в двух диа­
пазонах реализуемых тяговых нагрузок.

Для обеспечения диапазона повышенных 
тяговых нагрузок переключающим устройст­
вом 14 дополнительная гидромашины 13 
связывается с основной 9, т. е. подсоеди­
няется к промежуточному звену 8 диффе­
ренциального механизма 5. За счет сумми­
рования рабочих объемов гидромашин 9 
и 13 общее давление в их нагнетательных 
магистралях 10 и 19 снижается, чем по­
вышается развиваемое транспортным средст­
вом тяговое усилие. Изменением пропуск­
ной способности дросселя 12 изменяется ско­
рость вращения гидромашин 9 и 13 и свя­

занного с ними промежуточного звена 8 
дифференциального механизма 5, чем при 
постоянной скорости входного звена 6 
бесступенчато регулируется скорость выход- 

5 ного звена 7 и связанного с ним движи­
теля 4, т. е. скорость движения транс­
портного средства при повышенном тяговом 
усилии.

Для обеспечения диапазона пониженных 
тяговых нагрузок переключающим устройст- 
вом 14 дополнительная гидромашина 13 
отсоединяется от основной 9 и связывает­
ся с корпусом 18, т. е. тормозится с од­
новременным запором нагнетательной маг 
гистрали 19. Этим уменьшается сопротивле- 

15 ние на прокрутку связанной с промежу­
точным звеном 8 одной основной гидро­
машины 9, что позволяет регулировать 
скорость транспортного средства изменением 
пропускной способности дросселя 12 при по- 

2Q ниженном тяговом усилии.

Формула изобретения

Г идромеханический ходоуменьшитель
транспортного средства, содержащий вход- 

25 ной вал, связанный с двигателем, выход­
ной вал, связанный с движителем, диф­
ференциальный механизм с входным зве­
ном, связанным с входным валом, выход­
ным звеном, связанным с выходным валом, 
и промежуточным звеном, связанным с основ- 

30 ной гидромашиной, между нагнетательной 
магистралью которой и гидробаком установ­
лен регулируемый дроссель, дополнительную 
гидромашину и двухпозиционное переклю­
чающее устройство, в одной из позиций 
связывающее дополнительную машину с про- 

35 межуточным звеном дифференциального ме­
ханизма, а в другой — отсоединяющее 
от него, отличающийся тем, что, с целью 
упрощения конструкции, нагнетательная ма­
гистраль дополнительной гидромашины свя- 

40 зана с нагнетательной магистралью основ­
ной гидромашины до регулируемого дрос­
селя, а в одной из позиций переключаю­
щего устройства дополнительная гидрома­
шина связана с корпусом.
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