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ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению, а более конкретно к 
гидроходопреобразователям, используемым 
в качестве вариаторов скорости в транс
миссиях транспортных средств. Цель изоб
ретения — упрощение конструкции гидро-

ходопреобразователя. Гидроходопреобразо- 
ватель транспортного средства содержит 
входной вал 1, связанный с двигателем 2, 
выходной вал 3, связанный с движителем 4, 
дифференциальный механизм 5 с входным 
звеном 6, например солнечной шестерней, 
связанной с входным валом 1, выходным 
звеном 7, например водилом, связанным с 
выходным валом 3, и промежуточным зве
ном 8, например коронной шестерней, и 
гидропередачу 9, первая гидромашина 10 
постоянного объема которой связана с про
межуточным звеном 8 дифференциального ме
ханизма 5 и вторая гидромашина 11 постоян
ного объема которой связана с входным 
валом 1. Гидросистема гидроходопреобра- 
зователя включает в себя распределитель 12 
с тремя позициями 13—15 и четырьмя ли
ниями 16—19. 1 ил. SS
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, точнее к гидроходопреоб- 
разователям, используемым в качестве ва
риаторов скорости в трансмиссиях транспорт
ных средств.

Цель изобретения — упрощение конструк
ции гидроходопреобразователя.

На чертеже представлена гидравли
ческая принципиальная схема гидроходо
преобразователя.

Гидроходопреобразователь транспортно
го средства содержит входной вал 1, 
связанный с двигателем 2, выходной нал 3, 
связанный с движителем 4, дифференциаль
ный механизм 5 с входным звеном 6, 
например солнечной шестерней, связанной 
с входным валом 1, выходным звеном 7, 
например водилом, связанным с выходным 
валом 3, и промежуточным звеном 8, 
например коронной шестерней, и гидропе
редачу 9, первая гидромашина 10 постоян
ного объема которой связана с промежу
точным звеном 8 дифференциального ме
ханизма 5 и вторая гидромашина И по
стоянного объема которой связана с вход
ным валом 1. Гидросистема гидроходопре
образователя включает в себя распредели
тель 12 с тремя позициями 13—15 и четырь
мя линиями 16—19, при этом линия 16 
связана с магистралью 20 первой гидро
машины 10, магистраль 21 которой свя
зана с гидробаком 22, линия 17 связана 
с гидробаком 22, и линии 18 и 19 связаны 
с магистралями 23 и 24 второй гидро
машины 11; регулятор 25 потока и обрат
ный клапан 26, установленные между ли
нией 16 распределителя 12 и гидробаком 22. 
В позиции 13 распределителя 12 линия 16 
связана с линией 18, а линия 17 — с лини
ей 19, в позиции 14 распределителя 12 
линия 17 связана с линиями 18 и 19 
и в позиции 15 распределителя 12 ли
ния 16 связана с линией 19, а линия 17 — 
с линией 18.

Принцип работы гидроходопреобразова
теля транспортного средства заключается в 
наличии трех диапазонов бесступенчатого ре
гулирования скорости выходного звена 7 
и связанного с ним движителя 4.

В первом поддиапазоне, что соответст
вует позиции 13 распределителя 12, гидро
машина 10, работающая в режиме насоса, 
подает рабочую жидкость в гидромашину 11, 
работающую в режиме мотора, и на регуля
тор 25 расхода. Открытие регулятора 25 
расхода соответствует максимальной ско
рости промежуточного звена 8 дифферен
циального механизма 5, т. е. минимальной 
скорости выходного звена 7, и его закры
тие уменьшает скорость промежуточного зве
на 8 с соответствующим увеличением ско
рости выходного звена 7.

Во втором поддиапазоне, что соответст
вует позиции 14 распределителя 12, гидро

машина 11 выключается из работы (хо
лостое вращение), а гидромашина 10, ра
ботающая в режиме насоса, подает рабо
чую жидкость на регулятор 25 расхода. 
Открытие регулятора расхода 25 соответст
вует скорости промежуточного звена 8 и 
выходного звена 7 соответственно мини
мальной и максимальной в первом поддиа
пазоне, и его закрытие уменьшает ско
рость промежуточного звена 8 до нуля с 
соответствующим дальнейшим увеличением 
скорости выходного звена 7.

И в третьем поддиапазоне, что соот
ветствует позиции 15 распределителя 12, 
гидромашина 11, работающая в режиме на
соса, подает рабочую жидкость в гидро
машину 10, работающую в режиме мото
ра, и на регулятор 25 расхода. Открытие 
регулятора 25 расхода соответствует нуле
вой скорости промежуточного звена 8 и ско
рости выходного звена 7, равной макси
мальной во втором поддиапазоне, и его за
крытие увеличивает скорость промежуточ
ного звена 8 в противоположном отно
сительно первых двух поддиапазонов' на
правлении с соответствующим дальнейшим 
увеличением скорости выходного звена 7.

Обратный клапан 26 необходим для пи
тания гидромашины 11 в позиции 13 
распределителя 12 при остановке транспорт
ного средства посредством, например, выжи
ма муфты 27 сцепления.

Формула изобретения

Г идроходопреобразователь транспортно
го средства, содержащий входной и выходной 
валы, связанные соответственно с двигателем 
и движителем, трехзвенный дифференциаль
ный механизм, одно звено которого свя
зано с входным валом, другое — с выход
ным, две гидромашины, одна из которых 
связана с третьим звеном дифференциаль
ного механизма, а другая — с входным 
валом, регулятор расхода, трехпозиционный 
четырехлинейный гидрораспределитель, пер
вая линия которого связана с магистралью 
первой гидромашины, вторая — с гидро
баком, а третья и четвертая — с магистра
лями второй гидромашицы, обратный кла
пан с возможностью проходимости — к гид
рораспределителю, гидробак, отличающийся 
тем, что, с целью упрощения конструк
ции гидроходопреобразователя, регулятор 
расхода и обратный клапан установлены меж
ду первой линией гидрораспределителя и гид
робаком, причем в первой позиции гид
рораспределителя первая линия связана с 
третьей, а вторая — с четвертой, во вто
рой позиции вторая линия связана с треть
ей и четвертой, а в третьей позиции пер
вая линия связана с четвертой, а вторая — 
с третьей.
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