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ским тормозным системам. Цель изобре­
тения -  повышение надежности путем 
обеспечения работоспособности его пнев­
матической части при залипании в актив­
ном состоянии клапана сброса. Привод 
снабжен дополнительным ресивером 10, 
связанным посредством трубопровода 11с 
входом электромагнитного клапана 5 напол­
нения и подключенным к соединительной 
магистрали 1 до воздухораспределительно­
го клапана 2, на входе ресивера 10 установ­
лен обратный клапан 12. 1 ил.
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Изобретение относится к тормозным при­
водам прицепных транспортных средств.

Цель изобретения -  повышение надеж­
ности путем обеспечения работоспособности 
его пневматической части при залипании в 5 
активном состоянии клапана сброса.

На чертеже изображена принципиаль­
ная схема привода.

Привод содержит соединительную ма­
гистраль 1, связанную через воздухорас- 10 
пределительный клапан 2 с ресивером 3, 
тормозные камеры 4, электромагнитные 
клапаны наполнения 5 и сброса 6, управля­
емые электронным блоком 7, задающий сиг­
нал к которому подается от датчика 8 15 
давления, а сигнал обратной связи -  от дат­
чика 9 давления. Привод также содержит 
дополнительный ресивер 10, связанный 
трубопроводом 11 с входом электромаг­
нитного клапана 5 наполнения. На входе 20 
дополнительного ресивера установлен об­
ратный клапан 12,

Привод работает следующим образом.
При полностью исправном приводе в 

случае совершения торможения из-за 25 
большой продолжительности передачи уп­
равляющего сигнала к воздухораспредели­
тельному клапану 2 последний срабатывает 
под воздействием управляющего сигнала, 
поступающего через электромагнитный 30 
клапан 5 наполнения в управляющую по­
лость воздухораспределителя. Следящее 
действие в приводе при работе его элект­
ронной части обеспечивается за счет сбра­
сывания излишков сжатого воздуха в 35 
атмосферу через клапан 6 сброса и за счет 
обеспечения выдержки клапанов наполне­
ния 5 и сброса 6 в пассивном состоянии. 
Интенсивность работы клапанов наполне­
ния 5 и сброса 6 отрицательно сказывает- 40. 
ся на состоянии возвратных пружин этих 
клапанов, которые выходят из строя, что 
приводит к залипанию электромагнитных 
клапанов наполнения и сброса в их актив­

ном состоянии. Наиболее опасной является 
ситуация, складывающаяся при залипании в 
активном состоянии клапана 6 сброса, так 
как в этом случае при торможении сжатый 
воздух из ресивера привода через залип­
ший в активном состоянии клапан сброса 
будет выходить в атмосферу. В предлагае­
мом приводе такая неисправность не приве­
дет к возникновению опасной ситуации, так 
как в случае выхода сжатого воздуха из до­
полнительного ресивера через клапан 6 
сброса в атмосферу привод будет работать 
как чисто пневматический , т.е. воздухорас­
пределительный клапан 2 сработает вслед­
ствие падения давления сжатого воздуха в 
исполнительной магистрали 1 и перепустит 
сжатый воздух из ресивера 3 в тормозные 
камеры 4. Таким образом, повышается схем­
ная надежность электропневматического 
тормозного привода прицепного транспорт­
ного средства.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Электролневматический тормозной при­

вод прицепного транспортного средства, 
содержащий соединительную магистраль, 
подключенную через воздухораспредели­
тельный клапан к ресиверу, тормозные ка­
меры, подключенные к перепускной полости 
воздухорас пределит ел ьного клапана,  
электромагнитные клапаны наполнения и 
сброса, подключенные к управляющей по­
лости воздухораспределительного клапана, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с целью 
повышения надежности путем обеспечения 
работоспособности пневматической части 
привода в случае залипания электромагнит­
ного клапана сброса в активном состоянии, 
привод снабжен дополнительным ресиве­
ром, подключенным посредством трубопро­
вода к входу электромагнитного клапана 
наполнения и посредством обратного кла­
пана -  к соединительной магистрали до воз­
духораспределительного клапана.
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