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ному и сельскохозяйственном у машино-- 
строению, а именно к шарнирно сочле­
ненным тракторам . Цель изобретения -  
повышение устойчивости и тяговых ', 
качеств  транспортного с р е д с тв а . Шар­
нирно сочлененное транспортное сред­
ство выполнено с гидроцилиндрами 16, 
17, 20 и 21 наклона к о л ес , гидравли­
чески соединенных ч ерез управляемые 
гидрораспределители 22, 23 , 30 и 31 
и через управляемые разобщительные 
краны 40 и 43 с насосом 38 и гидроба­
ком. При складывании секций происхо­
дит автоматический наклон управляемых 
колес в требуемую сторону. 3 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному и сельскохозяйственном у машино­
строению, а конкретно к шарнирно 
сочлененным тракторам .

Цель изобретения -  повышение ус­
тойчивости и тяговых качеств  транс­
портного средства на повороте.

На фиг. 1 показана гидромеханичес­
кая схема транспортного средства^ на 
фиг. 2 -  сечение по задним колесам 
транспортного средства  без их наклона ; 
на фиг. 3 -  то же, что на фиг. 2, но 
при наклоне кол ес .

Транспортное средство включает пе­
реднюю 1 и заднюю 2 полурамы, соеди­
ненные между собой' вертикальным шар­
ниром З.-Полурамы 1 и 2 снабжены при­
водом поворота одна относительно дру­
гой вокруг вертикального шарнира 3 от 
рулевого управления (не п о к азан о ).

Передние 4 и 5 и задние 6 и 7 в е ­
дущие колеса  установлены на ступи­
цах 8 ,9 ,  10 и 11 соответственно  по­
средством подшипников. Колеса 4-7 
посредством карданов связаны с вал а­
ми дифференциалов 12 и 13, представ­
ляющих собой механизм свободного хо­
д а . Ступицы 8 и 9 колес 4 и 5 у ста ­
новлены на передней полураме 1 по­
средством продольных шарниров 14 и 
15 и снабжены приводом поворота в 
виде гидроцилиндров 16 и 17 д вусто­
роннего д ей стви я . Ступицы 10 и 11 
колес 6 и 7 установлены на задней 
полураме 2 посредством продольных 
шарниров 18 и 1'9 и снабжены приводом 
поворота от гидроцилиндров 20 и 21 
двустороннего д ей стви я . Рабочие полос­
ти гидроцилиндров 16 и 17 подключены 
соответственно к трехпозиционным гид­
рораспределителям  22 и 23 , корпуса 24 
и 25 которых установлены по разные 
'стороны от вертикального шарнира 3 на 
передней полураме 1 с возможностью 
перемещения в продольном направлении. 
Причем корпус 24 гидрораспределителя 
22 посредством гибкой тяги -то л к ател я  
26 связан  со ступицей 8, а корпус 25 
гидрораспределителя 23 посредством 
тяги -то л к ател я  27 связан  со ступи­
цей 9. Золотники 28 и 29 гидрораёпре- 
делителей 22 и 23 посредством тяг  
связаны с задней полурамой 2» Рабочие 
полости гидроцилиндров 20 и 21 под­
ключены соответственно  к трехпозици­
онным гидрораспределителям  30 й 31, 
корпуса 32 и 33 которых установлены 
по разные стороны от вертикального

шарнира 3 на задней полураме 2 с в о з ­
можностью перемещения в продольном 
направлении. Причем корпус 32 гидро- 
распределителя 30 посредством гибкой 
тяги -то л к ател я  34 связан  со Ступицей 
10, а корпус 33 гидрораспределителя 
31 посредством  тяги -то л к а т ел я  35 
связан со ступицей 11. Золотники 36 

jq и 37 гидрораспределителей 30 и 31 
посредством тя г  связаны с передней 
полурамой. Трехпозиционные гидрорас­
пределители 22 и 30 левого  борта под­
ключены к источнику 38 давления и 
сливу 39 через установленный на пе­
редней полураме 1 слева от вертикаль­
ного шарнира 3 разобщительный кран 

■ 40, орган 41 управления которым, 
например, через пружину 42 связан  с 

20 задней полурамой 2 . Трехпозиционные 
гидрораспределители 23 и 31 правого 
борта подключены к источнику 38 д а в -  - 
ления и сливу 39 через установленный 
на передней полураме 1 справа от в е р -  

25 тикального шарнира 3 разобщительный 
кран 43, орган управления 44 кото­
рым через пружину 45 связан  с задней 
полурамой. Источник 38 давления снаб­
жен предохранительным клапаном 46.

20 Транспортное средство раб отает 
следующим образом .

При прямолинейном движении полура- 
мы 1 и 2 находятся в среднем положе­
нии, удерживая золотники 28, 29, 36 
и 37 гидрораспределителей 2 2 ,2 3 ,3 0  
и 31 в средней позиции. Краны 40 и 
43 при этом обеспечивает подключение 
гидрораспределителей 22 , 23, 30 и 31 

". к источнику 38 давления и сливу 39.
40 При таком положении полурам 1 и 2 

гидроцилиндры 1 6 ,1 7 , 20 и 21 удер­
живают ступицы 8-11 с колесами 4-7 
в положении, параллельном продольно­
вертикальной плоскости симметрии каж- 

45 дой полурамы. Дифференциалы 12 и 13 
через карданные валы подводят крутя­
щий момент к колесам  (фиг. 1 и 2) .

Для движения, по криволинейной тра­
ектории ( т . е .  повороты, например,

2Q влево) от рулевого управления посред­
ством привода полурамы 1 и 2 склады­
ваются одна относительно другой т а к , - 
что колеса левого  борта сближаются. 
Одновременно с этим золотники 28 и 36 

2̂ начнут в д в и гаться  в корпусе 24 и 32 
гидрораспределителей 22 и 30, подклю­
чая бесштоковые полости гидроцилин­
дров 16 и 20 к источнику 38 давления 
и штоковые на слив 39.
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В это же время разобщительный кран 

43 отключит гидрораспределители 23 и 
31 от источника 38 давления и слива 
39. Под действием давления рабочей 
жидкости штоки гидроцилиндров 1-6 й 20 
начнут вы дви гаться , наклоняя ступицы 
8 и 10 с колесами 4 и 6 относительно 
полурам к центру поворота и перемещая 
посредством тя г -то л к а т ел е й  26 и 34 
.корпуса 24 и 32 гидрораспределите­
лей вслед  за  золотниками 28 и 36. При 
определенном положении колес 4 и 6, 
соответствующем заданному угловому 
положению полурам 1 и 2, золотники 28 
и 36 окажутся в среднем положении и 
запрут рабочие плоскости гидроцилинд­
ров 16 и 20, обеспечивая удержание 
колес левого  борта в наклонном отно­
сительно полурам положении. Колеса 
правого борта в этом случае остан ут­
ся в положении, параллельном продоль­
но-вертикальным плоскостям симметрии 
полурам. В р езу л ьтате  полурамы по­
лучают крен к центру поворота, что 
компенсирует потерю за п а са  попереч­
ной устойчивости от действия сил 
инерции (фиг. 3 ) .  Кроме то го , в ре­
зу л ьтате  уменьшения радиуса качения 
колес левого  борта ч асто та  вращения 
колес левого  и правого бортов не и з­
менится и дифференциалы 12 и 13, 
представляющие собой механизмы сво­
бодного хода, не отключат передачу 
крутящего момента на колеса  правого 
борта , обеспечивая хорошую проходи­
мость трактора и устойчивость дви­
жения .

• При дальнейшем увеличении угл а  
складывания полурам описанный процесс 
п овторяется , обеспечивая увеличение 
наклона кол ес .

При уменьшении угл а  складывания 
полурам золотники 28 и 36 начинают 
вы двигаться из корпусов 24 и 32 гид­
рораспределителей 22 и 30, подклю­
чая бесштоковые полости гидроцилинд­
ров 1 6 и 20 на слив 39 и штоковые к 
источнику 38 давления. Штоки гидроци­
линдров начинают вд в и гат ь с я , умень­
шая наклон колес и перемещая корпуса 
24 и 32 вслед  за  золотниками 28 и 36. 
При положении полурам, соответствую ­
щем прямолинейному движению, колеса  
левого борта займут положение, па­
раллельное продольно-вертикальным 
плоскостям симметрии. При.таком по­
ложении полурам кран 43 подключит к 
■источнику 38 давления и сливу 39 и
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гидрораспределители 23 и 31 правого 
борта.

При повороте трактора вправо по- 
.лурамы 1 и 2 начнут склады ваться уже 

5 в сторону сближения колес правого бор­
т а . При этом разобщительный кран 40 
отключит от источника 38 давления и 
слива 39 гидрораспределители 22. и 30 
левого  борта , а гидрсраспределители 
23 и 31 об есп ечат наклон колес 5 и 7 
правого борта, пропорциональный углу 
складывания полурам, что д о сти гается  
выбором необходимых соотношений меж­
ду перемещениями золотников ы корпу­
сов гидрораспределителей и точек сое­
динения тяг-то л к ател ей  со ступицами 
относительно шарниров .14, 15, 18 и 19.

20 Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Шарнирно сочлененное транспортное 
ср ед ство , содержащее переднюю и за д ­
нюю полурамы, сочлененные между со - 

25 бой вертикальным шарниром, механизм 
складывания полурам, соединенный с 
рулевым управлением транспортного 
ср ед ств а , и гидравлически соединен­
ный с их системой управления м еха- 
ниэм наклона колес передней 'полура­
мы, включающий гидроцилиндры д вусто­
роннего д ей стви я , кинематически свя­
занные .одними своими концами с пе­
редней полурамой, а другими -  со сту ­
пицами соответствующих к о л ес , у с т а ­
новленных с возможностью наклона ко­
лес относительно шарниров, оси пово­
рота которых расположены параллельно 
продольной оси передней полурамы, 
о т л и ч а ю щ е е с я  тем , ч то , с 
целью повышения устойчивости движения 
и тяговых качеств  транспортного сред­
ства  на повороте, оно снабжено меха­
низмом наклона колес задней полурамы, 
выполненным аналогично механизму на­
клона колес  передней полурамы, гид­
равлически соединенным с системой 
управления, а обе системы управления 
наклоном колес выполнены б пище ч е -  

5q тырех трехпозиционных четырехлиней­
ных гидрораспределителей , корпуса 
двух из которы х1установлены на пе­
редней полураме с возможностью пе­
ремещения в продольном направлении 
■и кинематически связаны со ступицами 
соответствующих колес передней полу­
рамы, . а их золотники кинематически 
связаны с задней полурамой, а корпуса 
двух других установлены на задней
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полураме с возможностью перемещения в 
продольном направлении и кинематичес­
ки связаны со ступицами соответствую­
щих колес задней полурамы, а их золот­
ники кинематически связаны с передней 
полурамой, каждый из гидрораспредели­
телей своими рабочими гидролиниями

гидроцилиндров двустороннего действия, 
а напорные и сливные гидролинии гид­
рораспределителей каждого борта сое­
динены соответственно между собой, с 
насосом и с гидррбаком через разобщи­
тельные краны, выполненные с возмож­
ностью управления от угла складыва-
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