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В условиях значительного увеличения грузоподъемности транспортных 
средств и интенсивности движения происходит ускоренное развитие про­
цессов накопления остаточных деформаций и различных нарушений в 
конструктивных слоях дорожных одежд, что приводит к преждевременно­
му разрушению покрытий автомобильных дорог и существенному сокра­
щению их межремонтных сроков. Все это указывают на потребность усо­
вершенствования .методов расчета дорожных одежд. Эти изменения долж­
ны позволить обт.ективно отражать специфику работы дорожно­
строительных материалов в конструктивных слоях дорожной одежды в 
реальных условиях.

Одним из важных неучтенных факторов является то, что при расчетах 
дорожных одежд на прочность, свойства асфальтобетона при сжатии и при 
растяжении принимаются одинаковыми либо фигурируют в расчетах от­
дельно друг от друга. Реальная же ситуация такова, что асфальтобетон и 
другие материалы, включающие органические вяжущие сочетают в себе 
свойства дискретных материалов и свойства реологических, упруго-вязко- 
пластических систем. Эта особенность приводит к серьезному различию в 
поведении данного материала при растяжении и сжагии, ю  есть к анизо­
тропии свойств. Также следует отметить, что соотношение прочностных 
показателей асфальтобетона при растяжении и при сжатии непостоянно и 
зависит от температуры, времени действия нагрузки и скорости нагруже­
ния, что объясняется наличием реологических свойств.

Результаты проведенного исследования показали, что увеличение пока­
зателя анизатропии в верхнем слое уменьшает касательные напряжения в 
нем, однако практически г:е влияет на величину касательного напряжения 
в нижне.м слое. Иная картина наблюдается при увеличении параметра а в 
нижнем слое: при этом касательные напряжения в верхнем слое также 
уменьшаются, однако в нижнем слое они увеличиваются и по своему аб­
солютному значению могут превысить значения для верхнего слоя покры­
тия.

Общая деформация системы уменьшается с увеличением коэффициен­
та а в обоих слоях, однако, следует заметить, что уменьшение деформации 
более существенно зависит от показателя а в нижнем слое. Это свидетель­
ствует о возрастании роли сопротивления материала растяжению с увели­
чением глубины его расположения.
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