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Растущая интенсивность эксплуатации автомобильных до­
рог, увеличение грузоподъемности автомобильного транспорта, 
а также большие скорости движения автомобилей на террито­
рии Республики Беларусь требуют проектирования покрытия 
автомобильных дорог повышенной прочности и износоустой­
чивости. Это может быть достигнуто подбором соответствую­
щего состава асфальтобетона и применением для расчета тео­
рии прочности, действительно достоверно описывающей меха­
нику разрушения материала.

Как показали ранее проведенные исследования процесса 
разрушения образцов асфальтобетона на численной модели [I] 
такой теорией является теория прочности Кулона для сыпуче­
связных материалов [2]. Для применения этой теории требуется 
определить параметры прочности с  т <р .

Для этой цели предлагается следующая методика. По ре­
зультатам испытания образца асфальтобетона на простое сжа­
тие строится диаграмма сжатия, устанавливается максимальная 
нагрузка, которую выдерживает образец , соответствующая 
ей деформация и усрёдненный модуль упругости асфаль­
тобетона Е .

^  _ dan ^^0

w L - a b
( 1)

где -  максимальная нагрузка, которую выдерживает обра­
зец асфальтобетона при испытании; -  высота образца;

~ деформация образца, соответствующая максимальной 
нагрузки; а , Ь  -  поперечные размеры образца.
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Рис. 1. Текстура образца асфальтобетона

Рис. 2. Отретушированная текстура образца асфальтобетона
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Применена линейная интерполяция изменения F ^ n  и 
от параметров с  а  ę

Fdm^K+K^^ + hV  ̂ W^„=Sa+sf + s^ę. (2)

По фотографии среза образца ретушируется его текстура и 
вводится как исходное данное в программу C H I P . Затем, вы­
полнив три пробных расчета численной модели образца, задавая 
различные значения параметрам с и ę?, по полученным ре­
зультатам составляются две системы уравнений

^ d a n l ~ ^2^2 » ^

= s , - ¥ s , c , - ^ s ^ ( p , ;

^ d a n l  “  *^0 *^1^2 *^2 ^ 2  ’  ( ^ )

^ d a n Ъ  =  *^0 *^1^3 *^2 ^ 3  >

(4 )

решение которых дает значения коэффициентов и
5-2. Затем для определения сцепления с* и угла внутренне­

го трения (р * испытываемого образца составим и решим систе­
му уравнений

= ^o+V*+^2<»-;
\w L  = S ^ + S f , + S ^ ę . ,

~  предельные нагрузка и деформация образца, 
полученные по результатам испытания. Приведенный алгоритм 
реализуется программой C H I P , составленной на алгоритмиче­
ском языке P a s c a l  { D e l p h i ) .
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