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Модельный ряд по основным изделиям составляет ГМП с 

диапазоном мощностей от 150 до 850 л.с. и предназначен для установки в 

состав трансмиссий соответствующего ряда шасси МЗКТ. 

Гидромеханическая коробка передач состоит из 

гидротрансформатора и механической коробки передач (Рис. 1). 

 

Рисунок 1 - Гидротрансформатор: 

а – общий вид; б – схема; 1 – маховик; 2 – турбинное колесо; 3 – 

насосное колесо; 4 – реактор; 5 – вал; 6 – муфта. 
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Конструкция и кинематические схемы переключения передач ГМП 

МЗКТ 

Гидротрансформатор представляет собой гидравлический механизм, 

который размещен между двигателем и механической коробкой передач. 

Он состоит из трех колес с лопатками: насосного (ведущего); турбинного 

(ведомого); реактора. Насосное колесо 3 закреплено на маховике 1 

двигателя и образует корпус гидротрансформатора, внутри которого 

размещены турбинное колесо 2, соединенное с первичным валом 5 

коробки передач  и реактор 4, установленный на роликовой муфте 6 

свободного хода. Внутренняя полость гидротрансформатора на 3/4 своего 

объема заполнена специальным маслом малой вязкости. 

Гидромеханические трансмиссии имеют гидромеханическую 

коробку передач, в состав которой входят гидродинамический 

преобразователь момента (гидротрансформатор, комплексная 

гидропередача) и механический редуктор. Преимущества этих 

трансмиссий состоят в автоматическом изменении крутящего момента в 

зависимости от внешних. Основным недостатком этих трансмиссий 

является сравнительно низкий КПД из-за низкого КПД 

гидротрансформатора. При КПД гидропередачи не ниже 0,8 диапазон 

изменения момента не более трёх, что вынуждает иметь механический 

редуктор на три-пять передач, включая передачу заднего хода. 

Необходимо иметь специальную систему охлаждения и подпитки 
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гидроагрегата, что увеличивает габариты моторно-трансмиссионного 

отделения. 

 
Рисунок 2 - Кинематические схемы переключения передач ГМП 

 Без специальных автологов или фрикционов не обеспечиваются 

торможение двигателем и пуск его с буксира. Возможность автоматизации 

переключения передач и облегчении управления, фильтрации крутильных 

колебаний и снижении пиковых нагрузок, действующих на агрегаты 

трансмиссии и двигатель, и в повышении вследствие этого надёжности и 

долговечности двигателя и трансмиссии. 

Разработка новых типов ГМП МЗКТ является инновационной, а 

следовательно, может найти очень широкое применение во многих 

трансмиссиях мобильных машин различного назначения. 

Переключение скоростей планетарной гидромеханической 

трансмиссии производится при помощи фрикционных муфт. Также для 

сглаживания ударов при переключении на пониженную, применяют 

специальный тормоз. При работе «тормоза» снижается величина 

крутящего момента на фрикционных муфтах ГМП, при этом 

переключение скоростей более плавное, нежели у вальных аналогов. 

Плавное переключение передач планетарной трансмиссии также 
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обеспечивает гидравлический трансформатор. На рисунках 10, 11 

представлена гидравлическая схема переключения передач ГМП. 

 
Рисунок 3–Схема гидравлического управления ГМП 

Проводится анализ приемочно-сдаточных испытаний 

(промежуточных постадийной сборки, стендовых на форсированных 

режимах, эксплуатационных для экспертной оценки нагрузочных режимов 

и режимов переключения передач). 

По завершении указанного этапа проводятся детальные расчетно-

экспериментальные исследования и предварительная доводка ГМП и 

трансмиссий. 

Мониторинг работоспособности ГМП и ГМТ по результатам 

непрерывной диагностики в условиях эксплуатации. 
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