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В работе представлен краткий сравнительный анализ норма-

тивных и фактических значений расхода топлив автобусов на при-

мере российского города Тюмень. Установлен ряд природно-

климатических, дорожных и транспортных факторов, которые 

влияют на изменение надбавки к нормам расхода топлив дизельных 

и газодизельных автобусов эксплуатирующихся на регулярных го-

родских маршрутах. 

The paper presents a brief comparative analysis of the standard and 

actual values of bus fuel consumption using the example of Tyumen city, 

Russia. A number of climatic, road and transport factors have been es-

tablished that affect the change in the surcharge to the fuel consumption 

rates for diesel and gas-diesel buses operating on regular city routes. 
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ВВЕДЕНИЕ 
В процессе эксплуатации транспортных средств на них оказыва-

ет влияние много факторов, которые влияют на его техническое со-
стояние и расход топлива. 

Среди основных факторов, влияющих на расход топлива авто-
мобилями можно отметить [1, 3–11, 16]: базовые конструктивные 
особенности, заданные заводом изготовителем; техническое состо-
яние узлов и агрегатов; транспортные условия; дорожные условия; 
природно-климатические условия эксплуатации; стиль вождения 
и навыки водителя. 

При этом, каждое транспортное средство имеет базовую (или 
транспортную) норму расхода топлива, которая рассчитывается за-
водом изготовителем, а вышеперечисленные факторы вызывают ее 
повышение или снижение. Для того, чтобы спланировать объем из-
расходованного топлива автомобилем или транспортным предприя-
тием необходимо знать не только базовые значения расхода топли-
ва, но нормативы по всевозможным надбавкам в ездовых условиях. 

В России для этого используется Распоряжение Министерства 
транспорта РФ от 14 марта 2008 № АМ-23-р (редакция от 
20.09.2018 г.) «О введении в действие методических рекомендаций 
«Нормы расхода топлив и смазочных материалов на автомобильном 
транспорте»» (далее Распоряжение Минтранса). В данном докумен-
те указывается в каких случаях необходимо применять надбавки 
или снижения к нормам расхода топлив с учетом вида транспортно-
го средства, его марки и модели. Все представленные факторы 
в Распоряжении можно разделить на 3 условных группы:  

– природно-климатические (использование автомобилей в зимнее 
или низкотемпературное время года в зависимости от климатических 
районов страны и ее субъектов; наличие осадков в виде дождя 
и снега; использование кондиционера и подогрева салона; работа 
в чрезвычайных климатических условиях и т. д.);   

– транспортные (перевозка грузов и пассажиров; работа транс-
порта в населенных пунктах различной численности, в том числе 
требующая частых остановок; обкатка новых автомобилей и вы-
шедших с капитального ремонта; движение на городских, приго-
родных и междугородних дорогах; автомобили с большим пробегом 
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или находящиеся в длительной эксплуатации; учебная езда; погрузо-
разгрузочные операции; работа специального оборудования и т. д.); 

– дорожные условия (эксплуатация на дорогах различной категории 
в условиях городского, пригородного и междугороднего сообщения; 
горная местность; дороги со сложным планом; работа в тяжелых до-
рожных условиях (гололед, снежные и песчаные заносы); зимние до-
роги и др.). 

Однако, в реальных условиях эксплуатации данные нормативы не 
совпадают с фактическим количеством израсходованного топлива 
транспортными средствами ввиду не постоянности и переменности 
влияния вышеописанных факторов, а также разным уровнем приспо-
собленности автомобилей к этим условиям [1–3, 5, 6, 9, 12–15].  

 По этой причине большинство руководителей транспортных 
предприятий и индивидуальных предпринимателей устанавливают 
собственные дифференцированные процентные повышения и сни-
жения к нормам расхода топлив с учетом накопленного опыта экс-
плуатации транспорта и набору совокупного влияния дорожных, 
климатических и транспортных условий территорий эксплуатации, 
а также конструктивных особенностей подвижного состава. Такая 
возможность описана в Распоряжении Минтранса.  

 
НОРМЫ РАСХОДА ТОПЛИВ, И СПЕЦИФИКА  
ПРИМЕНЯЕМЫХ К НИМ ВИДОВ НАДБАВОК 

На примере российского Тюменского пассажирского автотранс-
портного предприятия № 1 и его обособленного подразделения 
«Автопарк № 2» АО «ТПАТП № 1» (далее ТПАТП № 1) представ-
лен сравнительный анализ некоторых норм расхода топлив газоди-
зельных и дизельных автобусов, а также величина применяемых 
надбавок с учетом рельефа местности, дорожных и транспортных 
условий, а также природно-климатических факторов. 

Акционерное общество ТПАТП № 1 является самым крупным пас-
сажирским предприятием Тюменской области, которое обслуживает 
более 70 городских и пригородных маршрутов. В будние дни на линии 
находится около 500 единиц техники. Общая протяженность марш-
рутной сети свыше 400 км. В основном парк состоит из автобусов 
большой и особо большой вместимости (ЛиАЗ-529265, ЛиАЗ-529267, 
ЛиАЗ-529353, ЛиАЗ-529354, МАЗ-103465 и др.). Имея большой опыт 
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эксплуатации автобусов различных марок и моделей, предприятие 
устанавливает ряд норм и надбавок исходя из фактических условий 
городской и пригородной среды. Их сравнение с Распоряжением Мин-
транса представлено в таблицах 1–5. 
 
Таблица 1 – Некоторые нормы расхода топлив для автобусов, 
эксплуатируемых ТПАТП №1 

Марка транс-
портного сред-

ства 
Вид топлива 

Базовая норма расхода 
топлива на 100 км 

установленная 
ТПАТП № 1 

Норма расхода 
топлива согласно 

Распоряжению 

ЛиАЗ-529265 Дизельное 39,2 л Не установлена 

ЛиАЗ-529267 Сжатый при-
родный газ 43,12 нм3 Не установлена 

МАЗ-103465 Дизельное 38,5 л Не установлена 
Примечание: базовые нормы расхода топлив автобусов установлены на предприя-
тии ввиду того, что в Распоряжении Минтранса они не указаны для данных марок 
и по решению юридического лица, осуществляющего эксплуатацию транспортных 
средств, в отношении данных автобусов могут вводиться базовые нормы, разрабо-
танные по индивидуальным заявкам. 
 
Таблица 2 – Надбавки к базовым нормам расхода топлив при наступлении зимних 
условий эксплуатации 

Диапазон отри-
цательных тем-

ператур, оС 

Величина надбавки, 
установленная 
ТПАТП № 1, % 

Величина надбавки, указанная 
в Распоряжении Минтранса, % 

от 5 до 10 5  
ниже 11 10  

от 5 и ниже  До 12 (для юга Тюменской обл.) 
 
Таблица 3 – Нормы расхода топлив на обогрев салонов автобусов и кабин незави-
симыми отопителями на 1 час работы 

Марка транс-
портного сред-

ства 

Базовая норма расхода топлива 
на 100 км установленная  
ТПАТП № 1, л (нм3)/час 

Норма расхода топлива 
согласно Распоряжению 

Минтранса 
ЛиАЗ-529265 2,5 л Не установлена 
ЛиАЗ-529267 4,0 нм3 Не установлена 
МАЗ-103465 2,5 л Не установлена 

Примечание: для определения общей нормы расхода топлива на обогрев салонов 
автобусов и кабин независимыми отопителями на каждый автобус в день ТПАТП № 
1 установлена норма часов работы котла подогрева охлаждающей жидкости в зави-
симости от температуры окружающего воздуха: от минус 5 °C до минус 15 °C – 
4 часа; ниже минус 15 °C – 8 часов, но не более фактически отработанных часов. 
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Таблица 4 – Надбавка за особенность работы на регулярных маршрутах 
 Согласно Распоряжению Минтранса 

Надбавка за осо-
бенность работы 
на регулярных 

маршрутах, уста-
новленная 

ТПАТП № 1, % 

Надбавка за работу транс-
порта, требующая частых 

остановок, связанных с по-
садкой/высадкой пассажи-

ров, (при наличии в среднем 
более чем одной остановки 

на 1 км пробега), % 

Надбавка при работе 
автотранспорта 

в населенных пунктах 
с численностью населе-

ния от 250 тыс. до 1 млн. 
чел. (г. Тюмень), % 

От 5 до 18 в за-
висимости от 

номера маршрута 
До 10 До 15 

Примечание: также ТПАТП № 1 установлена норма на простой автобуса на 
промежуточных и конечных остановках со включенным двигателем  
в размере – 3,85 л (нм3)/час. 
 
Таблица 5 – Надбавки к нормам расхода топлив в зависимости  
от длительности эксплуатации 

 Согласно Распоряжению Минтранса 
Надбавка за 
срок службы 
применяемая 
ТПАТП № 1, 

% 

Надбавка для автомобилей, 
находящихся в эксплуата-

ции более пяти лет или 
с общим пробегом более 

100 тыс. км, % 

Надбавка для автомобилей, 
находящихся в эксплуатации 

более восьми лет или с общим 
пробегом более 150 тыс. км, % 

3 До 5 До 8 
 
ВЫВОДЫ 

Как видно из представленного сравнения, можно установить, 
что нормы расхода топлив и надбавки из Распоряжения Мин-
транса не всегда отражают реальные расходы топлив. С одной 
стороны, ввиду совершенствования конструирования транспорт-
ных средств, могут быть уточнены базовые нормы расхода топ-
лив. С другой набор переменных факторов, влияющих на факти-
ческий расход будет значительно изменяться, как во времени 
(рабочие и выходные дни, пиковое и межпиковое время, зимний, 
осенне-весенний, летний периоды и т. д.), так и в пространстве 
(рельеф местности, качество и конфигурация дорожного полот-
на, осадки и т. д.). Также для регулярных автобусных маршрутов 
можно более точно планировать надбавки за транспортную ра-
боту (количество остановочных пунктов и численность переве-
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зенных пассажиров, количество регулируемых и не регулируе-
мых перекрестков, нулевые пробеги и т. д.).  
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