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В статье предлагается вариант конструкции информационного 

табло для метрополитена с дополнительным количеством опера-
тивной информации для пассажиров. 

The article offers a variant of the construction of an information 

board for the metro with an additional amount of operational infor-

mation for passengers. 
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ВВЕДЕНИЕ 
Темп жизни человека постоянно ускоряется, количество решае-

мых вопросов увеличивается и у каждого человека остается все 
меньше времени на обдумывание ситуации и принятие решения. 
Так, например, люди, планируя воспользоваться метро (особенно во 
время интервалов движения поездов > 4 минут), сталкиваются 
с проблемой выбора: спуститься сразу на территорию метрополите-
на или выполнить другие сопутствующие данной ситуации дей-
ствия. Также существует ряд нерешенных вопросов, когда человек 
уже оказывается за турникетом: 

1) когда человек спускается на эскалаторе и слышит звук прибы-
вающего поезда, а поезда могут прибывать с двух направлений од-
новременно, в связи с недостаточной окружающей его информаци-
ей, он может принять неверное решение; 

2) когда человек оказывается на платформе, ему хочется зайти 
в наименее загруженный вагон, но и тут ему придется руководство-
ваться интуицией; 
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3) в работе метро возможны случаи возникновения сбоев, что 
может вызывать переполнение платформ, но автоматизированных 
систем предупреждения пассажиров в таких ситуациях в метропо-
литене не предусмотрено. 

 
ИНФОРМАЦИОННОЕ ТАБЛО ДЛЯ МЕТРОПОЛИТЕНА  
С ФУНКЦИЕЙ ОПТИМИЗАЦИИ ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЯ 

Для решения всех вышеизложенных проблем предлагается уста-
новка либо возле подземных пешеходных переходов, либо при 
спуске в них, либо рядом со входом на станции метро (в зависимо-
сти от того, какая инфраструктура располагается в подземном пере-
ходе), а также на эскалаторах и посреди станций светодиодных таб-
ло, которые будут показывать время, через которое поезда двух 
направлений (или одного, зависит от станции) прибудут на станцию 
(а также отправятся с нее), загруженность платформы и каждого 
вагона прибывающих составов (зеленый цвет – в поезде есть сидя-
чие места; желтый – загруженность вагона составляет до 50 % 
(примерно до 75 человек на вагон); желто-красная штриховка – за-
груженность вагона сост. 50–85 % (75–135 человек на вагон); крас-
ный цвет – загруженность сост. свыше 85 %). Загруженность ваго-
нов определяется с помощью камер, установленных в поездах мет-
рополитена. Камеры после каждого отправления со станции считы-
вают информацию в каждом вагоне и передают эту информацию на 
табло. Загруженность станций также определяется с помощью ка-
мер, установленных на станциях метро. Если станция заполнена 
менее чем на треть, она считается свободной, и центральная часть 
табло подсвечивается зеленой прямоугольной рамкой, обозначаю-
щим станцию, с несколькими (до 12) зелеными маленькими прямо-
угольниками, обозначающими людей (рисунок 1а). При заполнен-
ности станции от трети до двух третей, рамка перекрашивается 
в желтый цвет, а количество маленьких, уже также желтых, прямо-
угольников увеличивается до 20–50 (рисунок 1б). Если станция за-
полнена более, чем на две трети, рамка обретает красный цвет, 
а количество маленьких прямоугольников (уже красных) становит-
ся равным более 50 (вплоть до полностью заполненной красной 
рамки). При подъезде поезда к станции на табло возле платформы 
появляется белая рамка, которая начнет заполняться фиолетовыми 
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прямоугольниками, отражающие движение поезда по станции. При 
отправлении эти прямоугольники также повторяют движение поез-
да, рисунок 1.  

 

 
Рисунок 1 – Режимы работы табло метрополитена 

 
На первой схеме один поезд следует до станции «Уручье» 

(прибудет на станцию с установленным табло через 4 минуты 14 
секунд, отправится через 4:34; во втором и третьем вагоне есть 
сидячие места), другой – до ст. «Малиновка» (прибудет через 3:17, 
отправится через 03:37; в первом вагоне высокая плотность 
пассажиров); на платформе небольшое количество пассажиров. 

На второй схеме поезд, следующий до ст. «Уручье», прибывает 
к станции и имеет равномерную среднюю загрузку по всему 
составу, отправится через 40 секунд; поезд, сдедующий до ст. 
«Малиновка» находится на станции, производит посадку 
пассажиров и закроет свои двери через 7 секунд; загрузка не 2/3 от 
установленной нормы. 

На третьей схеме поезд, следующий до ст. «Уручье», прибудет 
через 39 секунд, отправится через 59 секунд и имеет равномерную 
среднюю загрузку по всему составу; поезд, следующий до 
ст. «Малиновка» прибывает на станцию, имеет высокую 
загруженность в головных вагонах и отправится через 27 секунд; на 
платформе наблюдается большое скопление людей. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Предлагаемый подход к информированию пассажиров о работе 

метрополитена повысит безопасность перевозок и культуру обслу-
живания пассажиров. 
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В статье предлагается способ постоянного контроля за каче-

ством крепления груза в кузове транспортного средства во время 

движения. 

The article proposes a way to continuously monitor the quality of se-

curing cargo in the body of a vehicle while driving. 
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