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Проблема снижения расхода топлива и выброса вредных ве- 

я^ecтв остается актуальной для автомобильной промыЕоленности, это 
стшіулйрует поиск новых решений и критический анализ старых, не 
нашедших практического воплощения технических идей.

Пол>^ение требуемых показателей двигателей внутреннего сго- 
р;шия за счет регулирования степени сжатия и рабочего объёма ци- 
лійндров в зависимости от условий работы известно давно. Большинст­
во технических решений предполагает внедрение в конструкцию дви­
гателя механизма, позволяющего одновременно воздействовать на 
рабочш! объем и на степень сжатия. Оба параметры взаимосвязаны и 
по эффекту, который пол)щается при их реализации: влияние на меха­
нический и индикаторный КПД и, как следствие, на топливную эконо­
мичность. Сдерживающий фактор, применения этого способа управ- 
л(шия работой двигателя -  усложнение конструкции, что снижает на- 
д(5жность двигателя при росте его стоимости. Однако до сих пор не 
отазались от идеи создания надежного и высокотехнологичного дви­
гателя с изменяемыми степенью сжатия и рабочим объемом.

SAAB предложила двигатель с изменяемой с 8 до 14 степенью 
сжатия, за счет перемещения головки и цилиндров, йзготовлеішых как 
единое целое. В результате при примененш механического наддува с 
щшгателя с искровым зажиганием рабочим объёмом 1,6 л получена 
максимальная мощность 165 кВт. Расход топлива примерно на 30 % 
шіже расхода двигателей стандартной конструквди с равными мощно- 
стными показателями. Однако остаются вопросы к надежности меха- 
ю[зма перемещения головки с цилиндрами.

Французская компания MCE создала двигатель МСЕ-5 VCR, 
Пределы регулирования степени сжатия от 7 до 20. Расход топлива 
1,5 литрового двигателя на 30 % ниже, чем у аналогов по мощности. 
Мощность двигателя 160 кВт. Степень сжатия меняется за счет слож­
ного механизма меняющего длину шатуна.

Несмотря на существенные достижения в создании двигателя с 
шременными степенью сжатия и рабочим объемом остается нерешен­
ной проблема обеспечения надежности конструкции.
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