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Der Seeverkelir ist eines der дііезіеп Verkehrsmittel in der Welt. 
Dank seiner Entwicklung warden ОгоЯе geographische Entdeckimgen 
mnglich gemacht. Die Vixlker verschiedener Kontinenten haben mit einan- 
der gehandelt und so Kultur und Lebensweise kennengelemt.

Heute werden 70% der Gbterbefnrderungen im Weithandel durch 
Seeverkehr geliefert. Die GesamtladefAhigkeit der Weltflotte ist 800 Milli- 
arden Tonnen. Die Vorteile des Seeverkehrs sind offenbar: niedrige Selbst- 
kosten der Befitrderungen, groЯe LadefAliigkeit, keine wesentlichen 
BeschrOTkungen der DurchlaЯfдhigkeit, Der Seeverkehr ist ein wichtiger 
Teil der multimodalen Befurderungen von Containerfracht.

Da hat sich Seeverkehr zuerst entwickelt, haben die Nomien und Sit- 
ten des Seerechtes auch zuerst bestimmt und dann auf Transportrecht ande- 
rer Verkehrsmittel wesentlich beeinflusst.

In diesem Beitrag werde ich auf vier wichtigsten mtemationalen 
bbereinkommen, die die Grundlage der gesetzlichen Regelung der Gbter- 
befnrdenmgen auf See sind, konzentrieren:

1) Internationales bbereinkommen zur Vereinheitlichung einzelner
Regeln bber Konnossemente (abgeschlossen in Brbssel, 1924) 
(so genannte Haager Regeln);

2) Protokoll zur Jlnderungen des intemationalen bbereinkommens
zur Vereinheitlichung einzelner Regehi bber Konnossemente 
(abgeschlossen in Brbssel, 1968) ( bekannt ist auch als Visby 
Regeln);

3) Das bbereinkommen bber einen Verhaltenskodex fer Linienkon-
ferenzen (Genf, 6.04.1974);

4) Das bbereinkommen der Vereinten Nationen von 1978 bber die
Befiiyderung von Gbtem auf See ( oder Hamburg Regeln).

Diese bbereinkommen haben die Konnossemente und Seefrachtbriefe ein- 
gefbhrt. Auch sie haben die Rechte und Pflichte des Befijtrderers bestimmt, 
was hat geholfen, Haftungsbeschrnnkungen des Befщderers und Absenders 
fer Schaden uifolge Verlustes oder Beschadigung von Gbtem abzugrenzen.
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