
46
«Инженер-механик»

ПАТЕНТУЕМ САМИ

Автомобильный терроризм является одним из 
самых опасных видов террористической деятель-
ности, так как существует в крайне важной для 
функционирования общества транспортной ин-
фраструктуре.

Разработанная система безопасности против 
автомобильного терроризма включает в себя:

– подсистему (рис. 1, 2) принудительного 
управления автомобилями террористов; 

– подсистему (рис. 3) локализации взрывных 
систем в предметах, которые могут быть выбро-
шены с движущегося автомобиля;

– и подсистему дистанционного управления 
блокирующим транспортным средством, без на-
хождения в нем водителя, для транс-
портировки к подозрительным пред-
метам локализаторов взрывных си-
стем, а также для блокировки движе-
ния автомобилей террористов. 

Запатентованная подсистема [1] 
принудительного управления автомо-
билями террористов включает в себя: 
расположенный вне его, например, 
у правоохранительного работника 1 
(рис. 1) источник энергии высокой 
частоты 2 (рис. 2) , расположенный в 
пульте управления 3 с модулятором 
высокочастотного сигнала 4, а также 
установленный в автомобиле 5, в кото-
ром может быть террорист, приемник 
высокочастотного сигнала 6, соеди-
ненный с целевой системой управле-
ния автомобилем 5. 

В качестве таковой применяется 
его тормозная система 7. При этом 
приемник высокочастотного сигнала 6 
соединен с ней через систему сохране-
ния курсовой устойчивости 8 автомо-
биля 5. 
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В качестве системы курсовой устойчивости 8 
автомобиля 5 могут применяться: его система 
электронного контроля устойчивости, или его си-
стема помощи при экстренном торможении, или 
его антиблокировочная система, или его противо-
буксовочная система, или его система распреде-
ления тормозных усилий.

Модулятор высокочастотного сигнала 4 содер-
жит шифратор 9, а приемник 6 – дешифратор 10 
этого сигнала.

Упомянутый шифратор 9 снабжен программа-
торами 11–13. Программатор 11 для экстренной 
остановки автомобиля 5. Программатор 12 для 
обеспечения движения автомобиля 5 с ограниче-

Рис. 1. Общий вид подсистемы принудительного управления 
автомобилем

Рис. 2. Схема подсистемы принудительного управления 
автомобилем
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нием скорости. Программатор 13 для обеспече-
ния его замедленного торможения.

Принцип действия такой системы основан на 
том, что, при необходимости принудительного 
управления автомобилем 5, приемник 6 получает 
сигнал от пульта управления 3 по воздействию 
на автомобиль 5 через тормозную систему путём 
подачи управляющих команд на систему сохра-
нения курсовой устойчивости 8 автомобиля 5, 
осуществляя его безопасную остановку. При 
этом сохраняется контроль над ним для манев-
рирования вплоть до полной остановки, что по-
зволит осуществить дистанционное безопасное 
принудительное его торможение.

Сигнал на остановку может быть шифрован-
ным по радиоканалу через программаторы 11–13 
шифратора 9 пульта управления 3 и классифици-
роваться, соответственно:

– на экстренную остановку, когда при получе-
нии такого сигнала приемником 6, автомобиль 5 
должен тормозиться до полной остановки, вне 
зависимости от продолжительности воздействия 
сигнала от пульта управления 2;

– на движение с ограничением скорости;
– на замедленное торможение.
Таким образом, описанная выше подсисте-

ма принудительного управления транспортным 
средством может эффективно обеспечить анти-
террористическую функцию, например, при про-
тиводействии нападениям с помощью автомоби-
ля-тарана.

В случае выброса из такого автомобиля подо-
зрительных предметов применяется подсистема 
локализации взрывных систем, которая состоит 
из запатентованных [2] локализаторов (рис. 3). 

При поступлении сигнала об обнаруженном 
подозрительном предмете 1 работниками службы 
безопасности включается блокиратор радиовзры-
вателей 5, закрепленный на емкости 3 локализа-
тора. Далее сам локализатор с помощью рукояток 
6 доставляют и накрывают вверх дном 4 емко-
сти 3 обнаруженный подозрительный предмет 1, 
причем таким образом, что полость, образованная 
нижней частью емкости 3, позволяет полностью 
отделить обнаруженный подозрительный пред-
мет 1 от окружающего пространства. После чего 
к впускному патрубку 14 присоединяется пожар-
ный рукав (не показан), и кольцевая полость 11 
заполняется жидкостью (водой), открывая обрат-
ный клапан 15. Одновременно с этим цепочки 7 
противоосколочного экрана 8 отсоединяются от 
рукояток 6 для доставки и установки. Таким об-
разом, обеспечивается предупреждение срабаты-

Рис. 3. Фронтальный разрез локализатора взрывных 
систем

вания радиоуправляемых взрывных устройств и 
полное отделение обнаруженного подозритель-
ного предмета 1 от внешнего окружающего про-
странства. 

В дальнейшем возможно несколько вариантов 
развития ситуации. 

При прибытии взрывотехников смотровой па-
трубок 12 локализатора взрывных систем может 
быть использован для осмотра подозрительного 
предмета 1 и обезвреживания обнаруженного 
взрывного устройства. В случае успешного обез-
вреживания взрывного устройства или иденти-
фикации подозрительного предмета 1, как не 
представляющего опасности, емкость 3 освобож-
дается от жидкости посредством  3.

В случае срабатывания взрывного устрой-
ства, например с часовым механизмом взрыва-
теля, мощность которого не достаточна для раз-
рушения конструкции локализатора взрывных 
систем, происходит гашение взрывной волны за 
счет диссипации энергии взрыва в жидкости, на-
ходящейся в емкости 3. Емкость 3 также подавля-
ет фугасное и осколочное воздействие взрывных 
устройств. 

Отверстие смотрового патрубка 12 при взры-
ве позволяет снизить давление внутри емкости 3. 
При этом возможен подъем взрывной волной ло-
кализатора взрывных систем на некоторую незна-
чительную высоту, причем противоосколочный 
экран 8 остается на поверхности земли (пола), 
что позволят полностью локализовать взрыв. 

При взрыве взрывного устройства мощностью 
достаточной для разрушения конструкции лока-
лизатора взрывных систем, совершаемых с ис-
пользованием взрывных устройств, происходит 
значительное ослабление осколочного воздей-



48
«Инженер-механик»

ПАТЕНТУЕМ САМИ

ствие за счет уменьшения кинетической энергии 
осколков, а противоосколочный экран 8 обеспе-
чивает дополнительное снижение осколочного 
потока в горизонтальной плоскости. 

Большой объем полости внутри емкости 3 по-
зволяет накрывать ею крупногабаритные взрыв-
ные устройства.

В сравнении с аналогами надежность работы 
такого локализатора повышена за счет защиты 
упругого ударопрочного материала 2 эластичным 
влагостойким материалом 16, а также за счет уси-
ления прочности и жесткости конструкции труб-
чатыми ребрами жесткости 17 со вставленными 
в них трубками 18, изготовленными из прочного, 
легкого и жесткого материала.

Подсистема дистанционного управления бло-
кирующим транспортным средством, без нахож-
дения в нем водителя, для транспортировки к по-
дозрительным предметам локализаторов взрыв-
ных систем, а также для блокировки движения 
автомобилей террористов, основана на примене-
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нии запатентованного устройства [3] следящего 
действия с эффектом «искусственного мускула» 
на основе эластичной емкости, заполненной ре-
ологической жидкостью, реагирующей на изме-
нение электромагнитного поля, за счет подачи 
радиоуправляемого сигнала. Такие устройства 
следящего действия могут устанавливаться в си-
стеме рулевого управления и торможения блоки-
рующим транспортным средством. 

Таким образом, описанная выше система мо-
жет эффективно обеспечить антитеррористиче-
скую функцию при противодействии нападениям 
с помощью автомобиля-тарана, а также правоох-
ранительную функцию для безопасной принуди-
тельной остановки преследуемого автомобиля с 
подозреваемыми.

Кроме того, ее подсистему (рис.1 и 2) принуди-
тельного управления автомобилями можно при-
менять и для повышения безопасности дорожно-
го движения (проезд перекрёстков, предотвраще-
ние дорожно-транспортных происшествий).


