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Для реализации компенсационного метода измерения угловой скоро­
сти в двухстепенных роторных вибрационных гироскопах (РВГ) исполь­
зуется магнитоэлектрический датчик момента (ДМ), состоящий из цилин­
дрической катушки, закрепленной на корпусе и постоянного магнита на 
вращающемся роторе. Это позволяет создавать .момент коррекции отно­
сительно оси симметрии подвеса.

Величина и направление момента создаваемого датчиком .моментов 
существенно зависит от точности его установки и в первую очередь от; 
неперпендикулярности линии полюсов постоянного магнита к оси упру­
гого подвеса определяемого углом а^; отклонения электрической оси ка­
тушки ДМ от оси вращения двигателя, задаваемого в опорной системе ко­
ординат углами а [ ,а 2 .

Целью работы является исследование влияния неточности монтажа 
ДМ на величину масштабного коэффициента и величину допустимых 
возмущающих моментов, приложенных к оси вращения приводного дви­
гателя.

Исследования проведены на основе анализа уравнений движения РВГ 
с учетом системы управления скоростью вращения ротора.

Показано, что нестабильность масштабного коэффициента дк зависит
1от точности установки катушки датчика: 5к = —в
2

Контур формирования компенсационного момента должен быть до­
статочно высокой добротности О > 1 0  ̂(с"'}, чтобы минимизировать ам- 
гшиту'ду угла < 1 1  угловых минут.

Погрешности установки элементов РВГ, влияют также на формирова­
ние момента по оси вращения двигателя. Предельное значение дополни­
тельного момента по оси вращения двигателя, соз.даваемого системой
управления РВГ, составит; + « 2  +«оеЦ-

Влияние угла а„ незначительно ввиду его малости (а д = ± Г ). Требо­
вания к несоосности электрической оси статора ДМ и оси вращения дви­
гателя определяются максимально допустимым изменением момента со­
противления по оси двигателя (не более 2 0 %).
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