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ВВЕДЕНИЕ 

Соответствие технического состояния автомобиля параметрам 
регламентированным его предприятием-изготовителем в значи-
тельной степени влияет на значения параметров эксплуатацион-
ной надежности и безопасности, экономической эффективности 
выполняемых перевозок грузов, и непосредственно обуславлива-
ется условиями и интенсивностью эксплуатации транспорта, ко-
торые в комплексе определяют показатели ресурса и сро-
ка эксплуатации автомобиля. Достоверность прогнозирования 
значений ресурса и наиболее оптимального срока эксплуата-
ции автомобиля определяет точность расчетов производственных 
программ автотранспортных предприятий (программ работы ре-
монтной зоны, зоны технического обслуживания, построения ло-
гистических схем движения транспорта и т. д.) [1, 2, 3]. 
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ОСНОВЫ МЕТОДИКИ РАСЧЕТА ОПТИМАЛЬНОГО РЕСУРСА 
ГРУЗОВОГО АВТОМОБИЛЯ 

Нормативный ресурс эксплуатации автомобиля регламенти-
руется рядом технических нормативных правовых актов, в том 
числе технических условий предприятия-изготовителя, техни-
ческих регламентов таможенного союза, Законом Республики 
Беларусь «О бухгалтерском учете и отчетности» и иных доку-
ментов. Оптимальный ресурс эксплуатации принципиально 
определяется по затратам предприятия на приобретение авто-
мобиля, его эксплуатацию и прибыли (доходности) от осу-
ществляемых перевозок. Уровень затрат на эксплуатацию в зна-
чительной степени определяется техническим состоянием базо-
вых агрегатов, узлов и деталей, т. е. от состояния грузовой 
платформы, рамы, кабины и силового агрегата. 

Согласно отраслевым нормалям предельным состоянием гру-
зовой платформы (кузова) принято считать наличие более 60 % 
отбракованных (дефектных) элементов ферм, лонжеронов кар-
каса платформы, шпангоутов, облицовочных панелей. Условием 
предельного эксплуатационного состояния рамы определены 
сквозные поперечные трещины горизонтальных полок с выхо-
дом на стенки лонжеронов. Предельное состояние кабины – 
усталостное разрушение передних стоек, сквозная коррозия си-
ловых балок. 

При этом, фактический эксплуатационный ресурс автомоби-
ля и экономическая целесообразность его дальнейшего исполь-
зования имеет отличие от нормативного ресурса, регламентиро-
ванного предприятием-изготовителем. 

Для реальной оценки эксплуатационного ресурса применяют 
критерий, характеризующий экономически целесообразный ре-
сурс эксплуатации. Таким критерием является условие мини-
мальных суммарных затрат на приобретение и эксплуатацию ав-
томобиля, учитывающее затраты на техническое обслуживание, 
ремонт, запасные части и эксплуатационные материалы, и т. д. 

Указанный критерий определяет оптимальный эксплуатаци-
онный ресурс как пробег с начала эксплуатации при котором 
значение суммарных удельных затрат является минимальным. 

Величина затрат, связанная с приобретение автомобиля, 
определяется его отпускной стоимостью без учета стоимости 
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автомобильных шин, аккумуляторных батарей, дополнительно-
го оборудования, а также без учета утилизационной стоимости. 

Величина затрат на последующую эксплуатацию автомобиля 
определяется суммированием затрат на запасные части, материалы 
и оплату труда ремонтных рабочих. 

Величина суммарных удельных затрат, являющаяся экономическим 
выражением текущих изменений общих затрат, приведенная к единице 
пробега, обеспечивает мониторинг экономических параметров функ-
ционирования подвижного состава в процессе его эксплуатации. 
На основании результатов их анализа принимается решение о даль-
нейшей целесообразности эксплуатации, ремонте или списании. 

Пробег, соответствующий значению минимальной величины 
суммарных удельных затрат, соотносится с максимально экономи-
чески целесообразным ресурсом до списания автомобиля. 

Результаты расчета оптимального ресурса автомобилей моделей 
МАЗ-6501А5, МАЗ-555142, МАЗ-642208, МАЗ-544069, МАЗ-
544019, полученные в процессе подконтрольной эксплуатации, 
представлены в таблице 1. 

 
Таблица 1. – Результаты расчета оптимального ресурса исследуемых автомобилей 

Модель АТС Ресурс АТС, тыс. км 
оптимальный 

(экспериментальный) 
назначенный 

(нормативный) 
Автомобили-самосвалы грузоподъемностью до 20 т 

МАЗ-6501А5 364,2 380,0 
Автомобили-самосвалы грузоподъемностью до 10 т 

МАЗ-555142 343,5 380,0 
Автомобили седельные тягачи 

МАЗ-544069 912,9 800,0 
МАЗ-544019 983,8 800,0 
МАЗ-642208 326,7 600,0 
Источник: собственная разработка. 
 
Минимальный результат суммарных удельных затрат обуслов-

лен снижением в удельном исчислении первоначальных затрат 
на приобретение автомобиля при увеличении его наработки. При 
этом затраты, связанные с обеспечением эксплуатационной надеж-
ности и работоспособности при этих же условиях, увеличиваются. 
С учетом того, что первая функция постоянно убывает, а вторая – 
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возрастает, их сумма имеет точку минимума значения. Одновре-
менно допускается, что постоянные затраты на техническое обслу-
живание автомобиля не изменяет закономерности. 

На основании анализа результатов расчета оптимального ресурса 
автомобилей, а также анализа комплексной информации о надежно-
сти и эксплуатационных показателей наблюдаемых объектов (экс-
плуатационные показатели, конструкционные характеристики, тех-
нологические, ремонтные и технические параметры, и т. д.), разра-
батывается комплекс мероприятий по повышению уровня качества 
эксплуатируемых транспортных средств. В общем случае комплекс 
мероприятий формируется по направлениям: 

– организационные мероприятия; 
– техническое мероприятия; 
– конструкторские мероприятия; 
– мероприятия по менеджменту качества поставщиков комплек-

тующих изделий, агрегатов и деталей. 
 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Традиционно чтобы определить, насколько автомобиль долгове-

чен, оценивается его пробег. У каждого автомобиля установлен 
свой предел максимального километража, который зависит от усло-
вий эксплуатации, качества технического обслуживания и от мно-
гих других причин. Вместе с тем у каждого автомобиля заметно от-
личается заложенный и возможный его ресурс. Одновременно су-
ществует и понятие, как срок службы, что не одно и тоже, как дол-
говечность. 

Таким образом, вопрос определения экономически эффективно-
го оптимального ресурса автомобиля остается актуальным. 
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