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Основываясь на современных тенденциях в области развития 

трамвайного движения и проведенных исследований в г.Минске, 
рассмотрены варианты предоставления приоритета трамваев 
и сопутствующие проблемы в условиях высокой интенсивности 
транспортного потока 

Based on current trends in the development of tram traffic and studies 
carried out in Minsk, options for giving priority to trams and related 
problems in conditions of high traffic flow are considered. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Трамвай во всем мире переживает второе рождение. 
За последние 30 лет заново открыты трамвайные системы более чем 
в ста городах мира (всего городов с трамвайным транспортом 
насчитывается более 300). Одним из основных параметров влияю-
щим на эффективность трамвайного движения является скорость 
сообщение, повышение которой можно добиться, обеспечив без-
остановочное движение трамвая. 
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ХАРАКТЕРИСТИКА ТРАМВАЙНОГО ДВИЖЕНИЯ Г.МИНСКА 
Не менее 40 % трамвайных путей в г. Минске размещены 

на обособленном полотне сбоку от проезжей части, 60 % – на сов-
мещенном полотне на середине проезжей части (рисунок 1). 

 

 
Рисунок 1 – Характеристики трамвайных путей в г. Минске 

 
На обособленном трамвайном полотне расположены 47 % остано-

вочных пунктов (далее ОП), остальные 53 % – на участках совмещен-
ного полотна. Около 30 ОП «на совмещенке» оборудованы приподня-
тыми над проезжей частью посадочными площадками. Выход пасса-
жиров на посадочные площадки на 8 ОП организован из подземных 
пешеходных переходов, на 22 ОП – по наземным пешеходным пере-
ходам. На 26 наиболее опасных ОП посадка-высадка пассажиров вы-
полняется непосредственно с проезжей части.  

 
МОДЕЛЬ ОРГАНИЗАЦИИ ПРИОРИТЕТНОГО ПРОЕЗДА  
ТРАМВАЕВ В УСЛОВИЯХ ВЫСОКОЙ  
ИНТЕНСИВНОСТИ ТРАНСПОРТНОГО ПОТОКА 

Можно выделить ряд особенностей присущие трамвайному 
движению и определяющих применение координированного регу-
лирования: 
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1) выделенная полоса для движения; 
2) низкая интенсивность по сравнению с автомобильным транс-

портным потоком; 
3) иная динамика движения трамвая по сравнению с автомобилями; 
4) наличие остановочных пунктов; 
5) движение по расписанию. 
Алгоритм предоставления приоритета трамваю представлен 

на рисунке 2. 
 

 
Рисунок 2 – Алгоритм предоставления приоритета трамваю 

 
Время прибытие к регулируемому объекту, относительно време-

ни начала светофорного цикла: 
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где tдвi – время движения по i-у участку маршрута, между регулиру-
емыми объектами, с; 
      Сi – время цикла регулируемого объекта, с; 
       tоi – время отправления от регулируемого объекта, относительно 
времени начала следующего светофорного цикла, с. 
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где lумi – длина i-ого участка маршрута, между регулируемыми объ-
ектами, м; 
       Vтi – среднетехническая скорость на i-м участке маршрута, 
между регулируемыми объектами, м/с; 
        tопi – время простоя на i-м остановочном пункте, с; 
        nопi – количество остановочных пунктов i-м участке маршрута, 
между регулируемыми объектами; 
        txi – время прочих задержек на i-м участке маршрута, между 
регулируемыми объектами, с. 
На скорость сообщения трамвая действуют ряд вероятностных фак-
торов: задержки трамвая при возникновении конфликтной ситуации 
трамвай-автомобиль; задержки трамвая на нерегулируемых пеше-
ходных переходах; задержки при ДТП с участим трамвая; задержки 
при ДТП без участия трамвая; задержки трамвая при поломке трам-
вая и его инфраструктуры. 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Эффективность трамвайного движения во многом зависит 
от скорости сообщения. На скорость сообщения влияют разнооб-
разные предсказуемые и вероятностные факторы. Эффективность 
организации приоритетного проезда трамвая во многом зависит 
от количества вероятностных факторов, в идеале их полное ис-
ключение. 
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