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ложенному со стороны исполнитель­
ной части тормозной системы уси­
лию, а время воздействия будет оп­
ределяться быстродействием тради­
ционной части системы.

По информации с колесного дат­
чика оценивается реакция колеса, 
по которой можно определить пара­
метры дороги по сцеплению и на­
чать регулирование уже во время 
первой фазы нарастания давления в 
тормозной камере (цилиндре), что 
позволит обеспечить эффективное 
торможение, преодоление гистере­
зиса исполнительного механизма и 
снизить расход рабочего тела.

Таким образом, отличительны­
ми признаками комбинированного 
тормозного привода как мехатрон- 
ной системы являются адаптивность 
и превентивность управления. Кор­
рекция управляющего тормозного 
воздействия до выхода САБ на ра­
бочий режим дает возможность для 
применения квазинепрерывных ал­

горитмов в философии регулирова­
ния. Упреждающее (превентивное) 
управление исполнительными аппа­
ратами, в свою очередь, минимизиру­
ет все накопленные в регулировочной 
цепи задержки.

Применение алгоритмов доэкст- 
ремального регулирования, развитой 
структуры сенсорной и исполнитель­
ной части позволяет создать мехатрон- 
ную САБ с признаками интеллекту­
альной системы.

Работа такой системы активной 
безопасности будет гармонично реа­
гировать как на действия водителя, 
так и на текущую дорожную ситуа­
цию. Реализация подобной САБ свя­
зана с задачами определения инфор­
мационного пространства для согла­
сованной работы тормозного привода 
и интеллектуальной системы актив­
ной безопасности мобильной маши­
ны, а также обеспечения адаптивной 
структуры исполнительной части.

Применение комплексной сенсор­

ной системы позволит прогнозиро­
вать траекторию автомобиля, кор­
ректировать команды регулирования 
с учетом рельефа и состояния доро­
ги и минимизировать нежелатель­
ные, ухудшающие динамику, про­
цессы.

На основании вышеизложенно­
го, интеллектуальная мехатронная 
САБ (рис. 5) должна: иметь мощную 
информационно-расчетную аналити­
ческую часть в сетевом (CAN или оп­
товолокно) исполнении ддя эффек­
тивного управления; обеспечивать 
быстрое и дозированное воздействие 
исполнительных устройств; опреде­
лять приоритет команд и статус уст­
ройств в сети для конкретной регу­
лировочной ситуации, а также пере­
распределять ресурсы при выходе из 
строя или перегрузке каналов инфор­
мационного обмена и управляющих 
элементов; перенастраивать элемен­
ты цепи «информация - обработка - 
управление» в зависимости от накоп­
ленного опыта работы с конкретным 
объектом.
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Преобразование в агропромышлен­

ном секторе экономики, развитие новых 
форм землепользования на основе час­
тной собственности на землю, созда­
ние арендных и фермерских хозяйств 
увеличивают потребности в малораз­
мерной тракторной технике. Ранее это-
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му виду техники не уделялось достаточ­
но внимание и, как следствие, этот раз­
дел техники не получил широкого раз­
вития в станах СНГ. Нельзя сказать, что 
за последние 10 лет в этом направле­
нии достигнуты значительные успехи. 
Причиной этого, в определенной мере, 
являются медленные преобразования в 
агропромышленном секторе, которые не 
способствуют активизации в формиро­
вании частного сектора в сельскохозяй­
ственном производстве.
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Однако опыт преобразования 
сельскохозяйственного сектора в 
странах Восточной Европы и осо­
бенно в Китае показывает, что этот 
вид техники необходимо развивать. 
Отсутствие в достаточном количе­
стве, разной модификации и назна­
чения, дешевой малоразмерной 
тракторной техники также сдержи­
вает активные преобразования в 
сельскохозяйственном секторе. На­
сыщение рынка сельскохозяйствен­
ной продукцией, обеспечение пред­
приятий сельскохозяйственным сы­
рьем будет активным при участии 
частного сектора, в том числе лич­
ных приусадебных хозяйств, садо­
вых товариществ, арендных и фер­
мерских хозяйств.

Развитию этой техники в Рес­
публике не уделялось внимание и, 
как следствие, производство ее отсут­
ствует. Те виды продукции малораз­
мерной тракторной техники, которые 
производятся на Минском трактор­
ном заводе и его филиалах, являют­
ся только минимальной частью того, 
что необходимо и требуется. Напри­
мер, как и чем облегчить труд ра­
ботника личного хозяйства, садово­
го и огородного товариществ, у кото­
рых малый земельный участок и воз­
раст которого не позволяет справить­
ся с мотоблоком или мини-тракто­
ром? Как облегчить труд работника 
ферм, лесного и коммунального хо­
зяйств без создания и производства 
разных видов малоразмерной трак­
торной техники и инструмента? Зем­
ля может и должна кормить людей, 
она способна это выполнять, но толь­
ко тогда, когда человек будет работ­
ником при ней. Привлечь человека к 
работе на земле возможно, когда труд 
его будет не в тягость, а это можно 
сделать при облегчении его с помо­
щью механизации.

М алоразмерная тракторная 
техника - это большой раздел про­
мышленной продукции, содержа­
щий двигатели внутреннего сгора­
ния, электродвигатели, узлы и аг­
регаты систем по передаче и пре­
образованию мощности, гидроси­
стем, резинотехнических изделий, 
приборы и аппаратуру электрообо­
рудования и другие изделия про­
мышленности. Освоить этот раз­
дел техники без участия промыш­
ленных предприятий невозможно. 
В экономически развитых странах 
вкладывать капитал в развитие 
этой техники могут позволить от­
дельные фирмы и частные лица, в 
наших условиях и при нынешнем 
уровне развития экономики необ­
ходима государственная поддерж­
ка как при разработке, так при ос­
воении этой техники.

Вкладывать капитал в разви­

тие малоразмерной тракторной тех­
ники и механизированного инстру­
мента можно только при выверен­
ном направлении ее развития и чет­
ко определенных путях реализации 
принятых решений. Следует прини­
мать во внимание, что эта техника 
не массового производства, необхо­
дима подвижность и гибкость в про­
изводстве отдельных видов, моделей 
и модификаций. Поэтому главным 
на настоящем этапе является форми­
рование тенденций и направлений 
развития этой техники применитель­
но к нашему уровню и состоянию 
развития экономики и, прежде все­
го, аграрного сектора сельскохозяй­
ственного производства.

За рубежом эта техника разви­
валась несколько десятилетий и до­
стигла совершенства как по назна­
чению, так и в производстве. Нам 
необходимо перенимать опыт разви­
тия этой техники за рубежом и ре­
шать задачи включающие, что про­
изводить и как производить, с тем, 
чтобы обеспечить потребительские 
свойства и доступную цену для по­
требителя. Только цена на изделия 
этой техники будет способствовать 
ее реализации и широкому примене­
нию. Однозначно следует принять, 
что на современном этапе развития 
этой техники в Республике основны­
ми потребителями будут внутренний 
рынок и рынки стран СНГ.

Выход на рынки развитых стран 
возможен при создании оригиналь­
ных конструкций и моделей этой 
техники по назначению и техничес­
кому уровню, обеспечению идеаль­
ных экологических и эргономичес­
ких показателей, применению не­
стандартных экономически выгод­
ных источников энергии, разработ­
ке совершенно новых форм и реше­
ний дизайна. Примером успешной 
реализации такой технической поли­
тики в развитии малоразмерной 
тракторной техники является Япо­
ния, где при решении задачи обес­
печения внутреннего рынка сред­
ствами малой механизации для сель­
скохозяйственного производства 
были созданы совершенные двига­
тели и оригинальный внешний ди­
зайн малоразмерной тракторной тех­
ники при одновременно широкой 
модификации ее по назначению. Се­
годня малоразмерная тракторная 
техника японских производителей 
используется во всем мире и призна­
на одной из совершенных.

Таким образом, формулировка 
задачи развития малоразмерной 
тракторной техники в Республике 
заключается в обеспечении этой 
техникой своего потребителя на пер­
вом этапе и создание предпосылок 
для производства конкурентоспособ­
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ной малоразмерной тракторной 
техники для реализации на рынках 
развитых стан. Первая часть за­
дачи решается выбором оптималь­
ных моделей и модификаций, про­
изводимых известными зарубеж­
ными фирмами, организацией их 
производства в республике для 
удовлетворения спроса своего по­
требителя и потребителей стран 
СНГ. Главным при решении этой 
части задачи является разработка 
и организация производства ос­
новных комплектующих этой тех­
ники. При переходе предприятий 
на рыночные отношения, что име­
ет место в нашей республике, ус­
корить решения проблемы насы­
щения рынка современными сред­
ствами малой механизации высо­
кого технического уровня возмож­
но путем использования зарубеж­
ного опыта. Вторая часть задачи 
заключается в разработке тенден­
ций развития малоразмерной трак­
торной техники и ее комплектую­
щих и на их основе разработке со­
вершенно новых образцов этой 
техники как по назначению, так и 
по исполнению.

В типаже тракторов малораз­
мерная тракторная техника отсут­
ствовала ввиду того, что она не про­
изводилась. Создание малоразмер­
ной тракторной техники в респуб­
лике было положено разработкой и 
началом производства мотоблока 
МТЗ-05 на Минском тракторном 
заводе в 1985 г. В последующем 
была разработана гамма мотобло­
ков и мини-тракторов. Сегодня мо­
тоблоки, мини- и малогабаритные 
тракторы представляют гамму тех­
ники, различную по мощности дви­
гателя и компоновочным решени­
ям, производимую рядом заводов и 
других промышленных предприя­
тий. Малоразмерную тракторную 
технику сегодня следует внести в 
типаж энергетических средств 
сельскохозяйственного производ­
ства, отдельным разделом, выде­
лив тяговые средства, транспорт­
ные и мотоорудия (рис.1).

При разработке малоразмер­
ной тракторной техники стоит за­
дача обеспечить количественное и 
качественное производство техни­
ки для арендаторов, фермеров и 
индивидуального хозяйства.

Поэтому разработка малораз­
мерной тракторной техники и про­
изводство ее является одной из ос­
новных задач разработчиков и про­
изводителей. Задача разработчи­
ков этой техники - создавать маши­
ны, способные с наименьшими 
затратами обеспечить повышение 
производительности в аграрном 
секторе с учетом объемов выращи-
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Рис. 1. Структурная схема малоразмерной трак­
торной техники.

ваемой продукции, а также финан­
совых возможностей потребителей 
этой техники. При этом должна 
быть обеспечена высокая культура 
и качество выполнения сельскохо­
зяйственных операций на основе 
комплексного возделывания сель­
хозпродукции. Решение этой слож­
ной многоплановой задачи воз­
можно только при обоснованном 
подходе к разработке этой техники 
и ее параметров.

Имеется система «конечный 
продукт - поле - человек - маши­
на», основы которой изложены в 
работах И.П. Ксеневича [1]. Без 
сомнения эта система комплексная, 
ибо она включает в себя результат 
труда, орудие труда и исполнителя.
Следует учитывать и разнообразие 
конечного продукта, а это приводит 
и к разнообразию машин, требуе­
мых для труда. Исполнитель в этой 
системе выступает в роли субъек­
та, который хочет и должен полу­
чить экономическую выгоду от 
вложенного труда. Поэтому созда­
вать малоразмерную тракторную 
технику, основываясь только на 
технических критериях, является 
недостаточным и принципиально 
неверным. Чтобы эта техника име­
ла потребительский спрос и была 
рентабельна производителю, не­
обходимы, прежде всего, экономи­
ческие критерии этой системы, а 
затем - технические.

Для выделения экономических 
критериев необходимы ответы на 
ряд достаточно сложных вопросов, 
в том числе необходимо опреде­
лить направления развития аграр­
ного комплекса, а также перспек­
тивы в формировании фермерских 
и арендных хозяйств. Примем, что 
эти формы хозяйствования будут 
развиваться и станут превалирую­
щими в структуре аграрного комп­
лекса в ближайшем будущем.

Задача состоит в том, что бы 
на основании этого экономическо­
го прогноза разработать типораз­
мерный ряд малоразмерной трак­

торной техники, 
агрегатов и орудий 
к ней для выполне­
ния комплекса 
сельхозработ, в 
полной мере удов- 
л е т в о р я ю щ и й  
сельхозпроизводи­
телей, с учетом но­
вых экономичес­
ких условий. Сис­
темность подхода 
состоит во взаимо­
связи между со ­
ставляющими сис­
темы и параметра­
ми сельскохозяй­

ственной техники.
Каждый разработчик малораз­

мерной тракторной техники, созда­
вая новую модель, ориентируется на 
потребителя и, прежде всего, на по­
требителя своей страны. Однако, 
производство этого изделия будет 
более эффективно, если оно найдет 
спрос как внутри страны, так и на 
внешнем рынке.

При огромной конкуренции ма­
лоразмерной тракторной техники на 
внешнем рынке разработчик должен 
обеспечить высокое Научно-техни­
ческое качество (НТК) изделия. НТК 
мотоблока или мини-трактора пред­
полагает, что вновь разработанное 
изделие более выгодно отличается от 
существующих по мощностным па­
раметрам, более экономично (расход 
топлива и смазочного масла), обла­
дает меньшей массой, экологически 
чисто (эмиссия вредных веществ 
выхлопных газов, уровень шума, уро­
вень вибрации), более удобно в уп­
равлении и обслуживании.

Обобщенным критерием пара­
метров НТК малоразмерной трак­
торной техники являются удельная 
материалоемкость и энергонасы­
щенность. Эти параметры для боль­
шей достоверности оцениваются по 
гамме одноименных изделий, произ­
водимых отдельной фирмой. Эти по­
казатели в пределах незначительных 
отклонений являются одинаковыми 
для мотоблоков европейского и аме­
риканского направлений, показатели 
японского направления мотоблоков 
по удельной материалоемкости ниже 
и, соответственно, выше показатель 
энергонасыщенности.

Отдельным критерием оценки 
малоразмерной тракторной техники 
являются потребительские свойства 
(ПС). Несколько ранее, когда сельс­
кохозяйственная техника создавалась 
по типажу или «согласно указания», 
ПС порой не рассматривались. Про­
изведенная техника распределялась 
по разнарядке и потребители были 
удовлетворены тем, что им выделя-
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лось. Но, когда малоразмерная трак­
торная техника стала реализовы­
ваться через торговую сеть и когда 
покупательская активность стала 
определять потребность производ­
ства изделия, появилась необходи­
мость оценки ПС изделия. В рыноч­
ных условиях экономики этот кри­
терий существовал всегда, к нам он 
пришел в истинном своем значе­
нии недавно, поэтому мы в полной 
мере не осознали его значение и его 
возможности.

ПС формирует разработчик в 
процессе проектирования изделия 
и производитель в процессе произ­
водства изделия. Он же определя­
ет и истинную цену изделия, кото­
рая складывается из производ­
ственных затрат, стоимости мате­
риалов, заложенной рентабельно­
сти и других статей расходов, ко­
торые необходимы при изготовле­
нии изделия. Следует отметить, что 
истинная цена изделия - это не есть 
рыночная цена. Разработчик влия­
ет на цену изделия выбором мате­
риалов, заложенных при проекти­
ровании изделия.

Разработчик в ПС закладывает 
НТК, производитель - физическое 
качество и цену. Конечная цель все­
го комплекса ПС - это получить мас­
сового потребителя при продаже из­
делия на рынке, а это - увеличение 
продаж, увеличение прибьши и обес­
печение рентабельности производ­
ства изделия. Совокупность приве­
денных отношений между разработ­
чиком, производителем и их влияни­
ем на создание ПС представлена на 
приведенной схеме (рис. 2).

Чтобы быть товаром на рынке, 
малоразмерная тракторная техника 
должна соответствовать нацио­
нальным утверждениям той страны, 
в которую она поставляется или на­
мерена поставляться. Второе усло­
вие, чтобы являться товаром, пользу­
ющимся спросом на рынке, малораз­
мерная техника должна обладать 
ПС. ПС мотоблока или мини-трак- 
тора - это комплексный показатель, 
учитывающий функциональные по­
казатели, показатели экономической 
эффективности, надежности, эрго­
номические, экологические.

Рассмотрим параметры техни­
ческой характеристики мотоблока и 
мини-трактора и их влияние на фор­
мирование НТК и ПС этих изделий, 
представленные в таблице.

Из приведенной таблицы следу­
ет, что НТК складывается из мощ- 
ностно-экономических показателей, 
экологической чистоты, надежности 
и удельных показателей, характери­
зующих материалоемкость и энерго­
насыщенность мотоблока или мини­
трактора.
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Рис, 2, Схема 
свойств изделия.

формирования потребительских

Рассмотрим последователь­
ность формирования НТК и ПС 
изделия малоразмерной трактор­
ной техники при условии задачи, 
что изделие должно пользоваться 
спросом и быть рентабельным у 
производителя.

Разработчик на основе исследо­
ваний маркетинговой службы выби­
рает тип принимаемого для разра­
ботки мотоблока или мини-трактора, 
которые по назначению могут бьп'ь 
универсальными или специальными. 
Оба эти параметра определяют по­
требительские свойства изделия и 
ими руководствуется потребитель в 
первую очередь. Эти параметры яв­
ляются исходными при выборе мощ­
ности двигателя изделия, которая од­
новременно принадлежит НТК для 
оценки материалоемкости и энерго­
насыщенности и ПС, ибо потреби­
тель выбирает изделие той мощнос­
ти, которая обеспечит выполнение 
требуемой работы. Следующие два 
параметра оценивают НТК, приня­
тое для изделия двигателя, характе­
ризуют совершенство его рабочего 
процесса, конструкцию, топливную 
аппаратуру. Эти параметры являют­
ся важными и для потребителя, ибо 
они определяют экономические зат­
раты его при эксплуатации изделия. 
Таким образом, первичным и ответ­
ственным решением разработчика 
является выбор двигателя для разра­
батываемого мотоблока или мини­
трактора.

Следующие агротехнические 
и эксплуатационные показатели 
характеризуют только ПС, ибо они 
определяют способность выпол­
нять, например, сельскохозяй­
ственные операции, их оценивает 
потребитель в своем выборе. Эти 
показатели являются исходными 
при разработке конструкции 
трансмиссии (число передач, ми­
нимальная, максимальная и тех­
нологические скорости), ходовой

системы, привода 
рулевого управле­
ния, гидросисте­
мы и других агре­
гатов и узлов. 
Конструктивные 
особенности этих 
агрегатов в сово­
купности с мощ­
ностью двигателя 
определяют один 
из парам етров 
НТК - тяговую 
мощ ность мото­
блока или мини­
трактора. Следо­
вательно, конст­
руктивны е о со ­
бенности изделия 
в меньшей степе­

ни интересуют потребителя, однако 
для разработчика они важны, так 
как он должен удовлетворить ПС и 
обеспечить показатель материалоем­
кости в заданных пределах.

Показатели эргономики, внеш­
него вида и условий труда относятся 
к ПС, потребитель чуть ли не в пер­
вую очередь после своего выбора 
оценивает эти показатели. Внешний 
вид, эстетичность изделия в значи­
тельной степени могут повлиять на 
выбор потребителя, поэтому эти по­
казатели должны быть не только ори­
гинальными, соответствовать типу 
изделия, его назначению, но и быть 
сопоставимы с достижениями веду­
щих фирм в этой области. Вместе с 
тем, эти показатели могут быть и уп­
рощены, требования к ним могут 
быть снижены в зависимости от 
предполагаемых рынков сбыта и 
уровня требований потребителя. Од­
нако, на переломе двух тысячелетий 
осталось в мире не так много регио­
нов, где потребителю безразличны 
эти показатели. Таким образом, по­
казатели эргономики, внешнего вида 
и условий труда являются основны­
ми при оценке изделия и сравнении 
его с аналогичными изделиями дру­
гих производителей.

Показатели экологической чисто­
ты относятся и к НТК и ПС, прежде 
всего потому, что эти показатели кон­
тролируются законодательными пра­
вилами многих стран с целью сохра­
нения экологии и даже ограждения 
своих сограждан и потребителей от 
вредных воздействий выбросов вых­
лопных газов, шума и вибрации. 
Вместе с тем эти показатели в сово­
купности с мощностью двигателя 
являются рычагом, которым можно 
ограничить или вовсе не допустить 
продвижение изделия на рынок. Им 
пользуются в многих странах для ог­
раждения своего производителя от 
конкуренции со стороны.

Надежность является показате­

лем НТК и прежде всего характе­
ризует физическое качество изде­
лия, осуществленное производи­
телем. Для оценки надежности 
применяются критерии ресурс и 
безотказность, оба эти критерия 
особенно важны для потребителя. 
Надежность является результатом 
труда как разработчика, заложив­
шего в машину те или другие ма­
териалы, комплектующие, так и 
производителя со всеми его служ­
бами, обеспечивающими приобре­
тение материалов, изготовление 
деталей, сборку агрегатов и маши­
ны в целом. Последними в этой це-

Параметры
научно-технического качества 

и потребительских свойств 
мотоблока и мини-трактора

Наименование
показателя

Научно-
техни­
ческое

качество

Потре­
бительс­

кие
свойства

Тип +
Назначение +
Мощностно-экономи- 
ческие показатели:
- мощность эксплуата­
ционная, кВт + +
- удельный расход топ­
лива, г/ кВт.ч + -н
- расход масла, г/ кВт -1- -1-
Агротехнические по­
казатели:
- колея, мм +
- база, мм +
- дорожный просвет, мм +
- агротехнический про­
свет, мм -1-
Эксплуатационные
показатели:
- число передач вперед/ 
назад +
- диапазон скоростей, 
км/ч +
- радиус поворота, м +
- тяговая мощность, 
кВт +
- масса эксплуатаци­
онная, кг + +
Показатели эргоно­
мики, внешнего вида 
и условий труда:
- удобство управления
и обслуживания; +
- внешний вид; +
- условия труда +
Показатели экологи­
ческой чистоты:
- эмиссия вредных ве­
ществ, г/ кВт + +
- уровень щума на ра­
бочем месте, дБа + +
- уровень вибрации на 
рычагах, дБа + +
Показатель надежнос­
ти
- ресурс, мч + +
Стоимостной показа­
тель
- цена, руб. +
Удельные показатели:
- материалоемкости, кг/ 
кВт +
- энергонасыщенности, 
кВт/т +
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почке ЯВЛЯЮ ТСЯ службы по контро­
лю, Приемке и сдаче потребителю 
готового изделия. В зарубежных 
фирмах именно эта служба несет 
полную и конечную ответствен­
ность за качество собранной ма­
шины, ибо она на всех переделах 
производства осуществляет конт­
роль качества. Низкое качество го­
товой машины - это результат низ­
кого качества работы отдельных 
звеньев службы контроля, позво­
ливших, например, изготовить де­
тали из материалов не предусмот­
ренных конструкторской докумен­
тацией, с отклонениями от черте­
жа, с нарушением регулировки и 
сборки машины.

Конечным результатом труда 
разработчика и производителя яв­
ляется стоимостной показатель.

выражающийся в цене машины. 
Этот показатель обобщает потреби­
тельские свойства машины, им ру­
ководствуется потребитель в своем 
выборе, от него зависит уровень про­
даж и рентабельность производства.

Обобщающими показателями 
научно-технического качества явля­
ются показатели удельной материа­
лоемкости и энегонасыщенности. 
Эти показатели являются комплекс­
ными оценочными параметрами 
выбранного для машины двигателя, 
совершенства конструкции отдель­
ных агрегатов и машины в целом, 
способности и эффективности рабо­
ты машины в эксплуатации.

В условиях рыночной экономи­
ки малоразмерная тракторная техни­
ка должна отвечать следующим ры­
ночным требованиям:

* обладать НТК и отвечать тен­
денциям развития этой техники;

* быть предназначенной для 
массового потребителя;

* иметь умеренную цену;
* быть рентабельной для про­

изводителя.
Таким образом, совокупность 

параметров НТК и ПС обеспечит 
создание и производство малораз­
мерной тракторной техники, обла­
дающей рыночными свойствами и 
рентабельностью для производи­
теля.
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Среди тракторов и машин осо­
бое внимание участников мероп­
риятия привлек эксперименталь­
ный образец гусеничного тракто­
ра класса А «Белорус-1802».

О новинке, а также о людях, 
создавших первый гусеничный 
«Белорус», наш разговор с глав­
ным конструктором ОКБ, лауреа­
том Ленинской премии и премии 
Совета Министров республики 
Владимиром Андреевичем Короб- 
киным. Заслуги и звания к выпус­
книку БПИ пришли не сразу. Трид­
цать шесть лет трудится он на 
МТЗ, из них более тридцати трех 
в ОКБ механосборочного произ­
водства, откуда и отправился в

свой путь первый гусеничный трак­
тор Республики Беларусь.

- Этот трактор, - говорит Вла­
димир Андреевич, - можно сказать, 
прямой наследник колесных «Бело­
русов» нового поколения, на кото­
ром использованы их узлы и новей­
шие технические решения. Энерго­
насыщенный «Белорус-1802» мощ­
ностью 180 лошадиных сил пред­
назначен для работы в сельском хо­
зяйстве с навесными, полунавесны- 
ми и прицепными машинами на 
обычных и переувлажненных по­
чвах. Наличие резинотросовой гу­
сеницы в сочетании с торсионной 
подвеской, амортизаторами и обре- 
зиненными катками обеспечивает
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асфальтоходность трактора и 
транспортную скорость 30 км/час.

Безусловно, предстоят дора­
ботки. Потребуется и вес умень­
шить, и над узлами поработать, 
сделать их надежнее.

Хочу о людях сказать. О тех, 
без кого мы не увидели бы наш 
трактор. Общей компоновкой ма­
шины в ОКБ занималось бюро, 
которым руководит Н. Иванчен­
ко, системой поворота, рулевым 
управлением, задним мостом и 
бортовыми редукторами - бюро 
Ю. Андрияненко, ходовой час­
тью с обрезиненными катками - 
бюро Б. Луцкова.

Схему электрооборудования 
трактора разрабатывали коллекти­
вы, возглавляемые Н. Прибышем 
и М. Клебановым.

Из ГСКБ активно трудились 
над созданием «Белоруса-1802» 
конструкторские бюро А. Василен­
ко, В. Китченко, И. Болвако.

Свою лепту внесли также 
группы ОКБ А. Лимара и Г. Иль­
ченко.

Особое чувство у меня к рабо­
чим и инженерно-техническому 
персоналу коллектива, которым ру­
ководит В. Кру под ер. Они ответ­
ственно подошли к изготовлению 
макетного образца. Мастера А. 
Позняк, В. Шут, бригадир В. Гоц- 
ко, водители-испытатели А. Яцков- 
ский, В. Дорофейчик, слесари И. 
Ждан, Н. Самец, токарь И. Мелеш- 
ко, сварщик А. Сушинский труди­
лись иногда и в две смены и в вы­
ходные.

(«НГ»)


