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ВВЕДЕНИЕ 

Перспективным видом транспорта являются электромобили. По 

ряду показателей электромобиль превосходит обычное транспортное 

средство: рекуперация энергии торможения, экологичность, ускоре-

ние, энергетическая эффективность летом [1]. При производстве 

электромобилей малыми сериями целесообразно для изготовления 

https://www.elibrary.ru/keyword_items.asp?id=1165556
https://www.elibrary.ru/keyword_items.asp?id=11818581
https://www.elibrary.ru/keyword_items.asp?id=11818581
https://www.elibrary.ru/keyword_items.asp?id=2332348
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кузова использовать каркасно-панельную технологию, что обеспечи-

вает низкие затраты на изготовление модельной и технологической 

оснастки лицевых деталей [2]. 

Цель работы - разработать вариант эргономики рабочего места во-

дителя электромобиля с кузовом каркасно-панельной конструкции. 

 

ПРОЕКТИРОВАНИЕ РАБОЧЕГО МЕСТА ВОДИТЕЛЯ  

ЭЛЕКТРОМОБИЛЯ 

Методика проектирования рабочего места водителя электромо-

биля такая же, как автомобиля традиционной схемы. Можно выде-

лить следующие этапы его проектирования [3–7]: 

1. Определение диапазона пользователей. В соответствии с требо-

ваниями ТНПА принимается диапазон возможных пользователей, 

обеспечивающий удобство для людей разного роста и комплекции. 

Затем производят выбор параметров сиденья водителя с оптималь-

ным диапазоном регулировок. 

2. Определение положения контрольных точек AHP, R (Н), SWC. 

Рабочая поза оператора непосредственно связана с положением трех 

контрольных точек R(H), AHP и SWC. В свою очередь их положение 

определяется основными межсуставными нормативными углами, 

определяющими удобство расположения частей тела оператора при 

управлении транспортным средством. 

3. Определение зон комфорта и досягаемости. Эти зоны позво-

ляют оценить необходимое пространство, в котором могут распола-

гаться органы ручного и ножного управления, а также расстояния 

для наилучшего их размещения в зависимости от степени важности 

и способа управления. 

4. Определение обзорности с места водителя. В этой части про-

ектных работ определяются размеры и расположение нормативных 

зон очистки стеклоочистителями переднего окна, а также углы нор-

мативного поля обзора и не просматриваемых зон, образуемых стой-

ками переднего окна. 

5. Определение параметров кабины, минимального рабочего про-

странства, дверного проема и рабочего места оператора. Определя-

ются силовые элементы каркаса в рамках минимального рекомендо-

ванного рабочего пространства вокруг оператора. Размеры задаются 

относительно контрольной точки Н. 
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6. Проектирование органов управления, индикаторов и сигналь-

ных устройств. После определения основных параметров кабины 

определяются: тип, расположение, досягаемость, усилия приведения 

в действие, перемещение и способы управления органами управле-

ния, идентификация индикаторов и сигнальных устройств. 

7. Взаимодействие водителя с физическими условиями на рабо-

чем месте. На этом этапе определяется соответствие возможностей 

человека и безопасности для здоровья, уровень напряженности функ-

ций физиологических систем и утомления человека, степень эмоци-

онального воздействия на него процесса труда.  

Для электромобиля важно предусмотреть защиту от электромаг-

нитного излучения и поражения электрическим током. 

С использованием выше приведенной методики выполнена ком-

поновка рабочего места водителя электромобиля. После определения 

основных габаритных размеров рабочего пространства и компоновки 

элементов осуществлен выбор материалов отделки салона, подбор 

цветовой палитры для всех компонентов рабочего пространства, про-

работаны пластические и композиционные решения. Осуществлен 

эскизный поиск и создана 3D модель разрабатываемого интерьера. 

Получено изображение разрабатываемого интерьера - цифровой рен-

дер 3 D модели (рисунок 1). 
 

 
Рисунок 1 – Цифровой рендер 3 D модели 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Рассмотрена методика и разработан вариант эргономики рабочего 

места водителя электромобиля с кузовом каркасно-панельной кон-

струкции. Представлен цифровой рендер 3D модели разрабатывае-

мого интерьера. 
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