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Данная статья посвящена изучению влияния скорости и плотности движения на 

автомобильных дорогах с целью обеспечения безопасности движения на автомобильных 

дорогах Ферганской долины.  
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В мире, в том числе и в Узбекистане, автомобильные дороги являются важным 

достоянием страны, основой экономики республики и одним из главных приоритетов ее 

развития. 

В Республике Узбекистан сегодня автомобильным транспортом перевозится около 98 

% пассажиров и более 92 % грузов. 

На сегодняшний день в условиях быстрого роста населения и транспортных потоков 

определение уровня опасности дорожного движения и обеспечение безопасности движения 

на автомобильных дорогах и улицах города остается одной из главных актуальных 

проблем. 

Территория республики составляет 448,9 тыс. км2, из них территория Ферганской 

долины 19,2 тыс. км2, т.е. 4,2%. Население республики составляет более 35 271,2 млн 

человек, из них доля населения Долинных областей «Андижан-Фергана-Наманган» 

составляет 29%. 

В том числе, общая протяженность сети автомобильных дорог нашей Республики 

составляет более 209496 км, из них Ферганская долина составляет 24% сети автомобильных 
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дорог, плотность сети автомобильных дорог составляет 2327 км/1000 км2, плотность 

населения составляет 525,1 человек. тыс. человек/1000 км2. 

Скорость движения транспортных средств и потока во многом зависит от системы «А-

В-Д-П-С», и выбор скорости осуществляется по двум критериям: 1) наименьшее 

количество затраченного времени; 2) обеспечение безопасности движения. Безусловно, на 

выбор скорости влияют навыки водителя, опыт работы, психическое состояние, цель 

движения. Также на изменение скорости большое влияние оказывает техническое 

состояние автомобиля, условия окружающей среды, пешеходный трафик. 

Рассмотрено изменение скорости транспортного потока в зависимости от дорожных 

условий и интенсивности движения на 2-х полосных 4Р-112,      4Р-127 и 4-х полосных А-

373, 4Р-112 международных и государственных дорогах. 

По мере увеличения плотности транспортного потока уменьшается расстояние между 

транспортными средствами, снижается скорость движения, затрудняется умственный 

режим работы водителей, что приводит к неудобству общего движения. Наибольшая 

плотность движения наблюдается в состоянии затора. 

 Плотность транспортного потока можно оценить следующим образом: 

 

V

N
q  ;       (1) 

 

где: N - интенсивность движения по одной полосе, авт./ч;                         

V - скорость транспортного потока, км/ч. 

 

Этот показатель зависит от количества потока «N» и изменения дорожных условий, 

поскольку, как мы уже упоминали выше, показатель «N» переменный. Например, "q" 

изменяется следующим образом при приближении к населенному пункту. 

 

 
Рис 1. График зависимости количества движений и скорости 

 

Как мы упоминали выше, из проведенных исследований закономерностей изменения 

скорости на дорогах известно, что с каждым годом улучшаются динамические 

характеристики автомобилей и увеличивается их средняя скорость движения по дорогам. 

Более 60% типа транспортного средства в транспортном потоке указывает на то, что 

транспортный поток репрезентативен для этого типа транспортного средства. 
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Рис 2. График изменения плотности транспортного потока в зависимости от скорости движения. 

 

Из рисунка видно, что средняя скорость в свободном потоке при 5-15 авт/км 

составляет 70 км/ч, в частично связанном потоке 15-20 авт/км средняя скорость составляет 

55 км/ч, в присоединенном токе 20-30 авт/км средняя скорость 43 км/ч, в насыщенном 

потоке составляет 35 авт/км. 

Исходя из целей и задач, поставленных в научной работе, изучены закономерности 

изменения транспортных потоков на сети автомобильных дорог общего пользования.  

 
         а)                                                                   б) 

  
а) “Количество движения – со скоростью движения”;  

б) “плотность потока – скорость движения”; 50%, 60%, 70%, 80%, 90%,100% - процент легковых 

автомобилей в составе потока. 

Рис 3. Взаимосвязь условий транспортного потока на четырехполосной дороге. 

 

Максимальная скорость транспортного потока на четырехполосных дорогах 

составляет 73 км/ч при 70% составе движения легковых автомобилей и интенсивности 

движения 1568 авт/ч, модальная скорость 60 км/ч, среднеквадратичное отклонение 

скорости 12,1 км/ч, изменение скорости показано на рисунке 3. 

На основе графика определены закономерности изменения транспортного потока на 

четырехполосных дорогах. Зависимости скорости движения, количества движения, состава 

движения (V, N, q), скорости движения, плотности потока, количества и состава движения 

(V, q, N) в состоянии транспортного потока описываются линейным графиком с тремя 

переменными. 
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