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использованием фактических координат) точной трассы маршрута и 

нанесение на неѐ последовательно расположенных остановочных пунктов 

с условными обозначениями.  
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В условиях геополитического кризиса и трансформации крупнейших 

логистических путей,включая коридор «Север-Юг»,значительно 

возрастает роль Прикаспийского региона и морских портов на Каспии, 

являющихся транзитными пунктами для дальнейшей транспортировки 

грузов в страны Азиатского региона. 

В современных условиях естественный водоѐм, расположенный в 

центре материка с сетью судоходных рек, является важнейшим 

логистическим центром. Именно поэтому вокруг транспортного 
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потенциала Каспийского моря идѐт соперничество ведущих мировых 

держав, при этом борьба  проистекает с не меньшей интенсивностью, чем 

за энергетические ресурсы. 

Морской транспорт является и деятельность портов является  

основой внешнеэкономической деятельности государств. Порты 

выполняют функцию глобальных провайдеров 

транспортнологистического обеспечения грузопотоков [1]).   Кроме 

этого, порты обеспечивают доступ к глобальному торговому 

партнерству. Анализ деятельности мировых портов, проведенный 

ЮНКТАД, выявил основные тенденции развития портовой 

деятельности на перспективу:   

- создание и развитие портовых особых экономических зон, 

свободных таможенных зон;  

- увеличение пропускной способности портов за счет 

организации высокого уровня логистики;  

- модернизация портового оборудования, особенно в части 

обслуживания судов контейнеровозов;  

- увеличение использования «зеленых» технологий для 

обеспечения заданных международных экологических требований и 

энергетической эффективности;  

- автоматизация процессов управления и использование 

информационных систем (терминальных операционных систем) с 

последующей интеграции их в глобальные системы управлениями 

цепями поставок.Так как для России в современных политических 

условиях крайне актуально развитие портов на Каспии и связь со 

странами Прикаспийского региона,модернизация ведущих портов 

Прикаспия становится первоочередной задачей.Именно это 

направление,основанное на цифровизации всех процессов 

управления,актуально для стратегии развития орта Оля в 

Астраханском регионе.В целом, перспективой развития морских 

портов России называют движение в сторону создания «умных 

портов» на основе применения различных цифровых технологий 

(интернет вещей, искусственный интеллект, 3D-печать запасных 

частей, виртуальная и дополненная реальность, цифровые близнецы, 

технологии ведения распределенных реестров учета и удостоверения 

прав, технологии самоисполняемых кодов выполнения обязательств, 

дроны и др.), что позволит создать абсолютно новую логистику.При 

этом нужно учитывать, что выбор и внедрение цифровых решений в 

деятельность морских портов – это трансформационный и сложный 

процесс, который может быть либо разрушительным, либо 

переходным. Последствия перехода будут зависеть от характера 
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бизнес-процессов, возникающих в результате адаптации технологий в 

данном секторе. 
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Как объекты управления реальные технологические процессы в 

большинстве своем нестационарные, нелинейные, многомерны, со 

многими внутренними обратными связями, невелика или отсутствует 

вовсе априорная информация о форме и степени взаимосвязи между 

переменными в динамике в реальных условиях эксплуатации. Это 

значительно усложняет получение адекватного математического описания 

технологических процессов как объектов управления [1, 2]. Другая важная 

особенность технологических объектов регулирования, существенно 

отличающая их от других технических объектов, является необходимость 

динамического измерения входящих и исходящих воздействий на объект. 

Динамические измерения получают все большее распространение в 

технике и научных исследованиях. Эти измерения связаны в первую 

очередь с изучением закономерностей протекания физических процессов в 

исследуемых объектах. Поэтому роль динамических измерений особенно 

велика, во-первых, в областях науки, связанных с исследованием 

структуры материи, анализом и синтезом новых веществ и материалов, 

изучением объектов в экстремальных условиях, и, во-вторых, в отраслях 

техники и производства, для которых характерно создание новых 

mailto:inomabdukaxxarov@mail.ru

