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НЕКОТОРЫЕ ПОДХОДЫ В ВЫБОРЕ КРИТЕРИЕВ  

ПРИ ДИЗАЙН-ПРОЕКТИРОВАНИИ  

МНОГОФУНКЦИОНАЛЬНОГО КОЛЕСНОГО ШАССИ 
 

Процесс дизайн-проектирования рассмотрен как сложная мультисистема. Выявлены особенности 

художественного проектирования многофункциональных или специализированных транспортных 

средств. Проведен анализ и выполнена систематизация аспектов, влияющих на разработку специ-

ализированных транспортных средств в различных сферах применения. Анализ выполнен на основе 

специально обобщенных критериев, определяющих процесс создания специализированного транс-

портного средства. 

Система производства характеризуется двумя основными этапами: проектированием и нормиро-

ванием, при доминирующей роли последнего. При непосредственном выделении критериев анализа 

в дизайне следует понимать невозможность рассмотрения их в отрыве от экономических и ин-

женерных императивов.  

Ввиду особенностей процесса работы над формой кузова и внешним видом элементов автомобиля 

для массового потребителя, его следует начинать с рассмотрения технических, нормативных и 

экономических требований, предъявляемых к автомобилю. К ним относятся: вопросы обеспечения 

безопасности, размещение багажа, грузоподъемность и ходовые качества, размещение агрегатов 

шасси, вентиляцию и отопление, обзорность, аэродинамику, технологичность и ценообразование.  
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Введение 

Актуальность работы обуславливается тем, 

что процесс дизайн- проектирования мно-

гофункциональных или специализированных 

транспортных средств требует своевременного 

решения сложных задач, оговоренных в техни-

ческом задании на создание машины и которые 

влияют на обоснованный выбор технических, 

технологических, функциональных, эргономи-

ческих и экономических параметров проекти-

руемого объекта. 

Исходя из вышесказанного можно сделать 

вывод о том, что речь идет о многокритериаль-

ной задаче в ходе выполнения дизайн-проекта с 

оценкой целесообразности использования и 

обоснованности применения тех или иных ре-

шений при проектировании многофункцио-

нального колесного шасси.  

При непосредственном выделении крите-

риев анализа в дизайне следует понимать невоз-

можность рассмотрения в отрыве от экономи-

ческих и инженерных критериев. Система про-

изводства характеризуется двумя основными 

этапами: проектированием и нормированием, 

при доминирующей роли последнего.  

На разработку дизайн-решения влияют сле-

дующие критерии – факторы: компоновка, без-

опасность, эргономика, форма транспортного 

средства, дополнительные функции. 

В этой статье представлена попытка анализа 

и выбора критериев для создания универсаль-

ного спецавтомобиля с целью возможного при-

менения при эксплуатации в качестве пожар-

ной техники, подъемно-транспортных машин, в 

сфере коммунального хозяйства (подметально-

уборочные машины, снегоочистители и т. д.), 

транспортировки строительно-дорожных мате-

риалов, а также для гражданских целей (надеж-

ный и проходимый экспедиционный автомо-

биль) для увеличения экономической целесооб-

разности и увеличения спроса транспортного 

средства. 

 

Предварительный анализ и подходы 

В последних публикациях достаточно вни-

мания уделено вопросам анализа факторов 

формообразования в дизайне легковых автомо-

билей, начиная с проблемных статей, заканчи-

вая кандидатскими и докторскими диссертаци-

ями [1–6]. В отношении мобильных машин спе-

циализированного назначения такой информа-

ционный ресурс крайне ограничен [7, 8]. 

В качестве объяснения достаточно посмот-

реть на формирование концепции того или 

иного типа транспортного средства (см. рису-

нок 1) [9].Если легковой автомобиль предна-

значен в основном для перевозки пассажиров и 

этот класс машин можно классифицировать по 

мощности двигателя, типу привода, наличию 

электроники в том или ином исполнении и др., 

то в отношении специальных автомобилей, как 

это следует из представленного концептуаль-

ного подхода, этого явно недостаточно. У этого 

типа мобильных машин слишком широк диапа-

зон их функционального назначения и, тем бо-

лее, их оперативного назначения (соответствую-

щие определения можно видеть по рисунку 1). 

Объяснение привлекательности у широкого 

круга дизайнеров и производителей легковых 

автомобилей в развитии и реализации новых 

подходов в дизайн-проектировании достаточно 

простое – рынок и потребительская среда, ко-

личественный показатель которых сложно 

определить. 

В отношении нашего класса специальных 

транспортных средств, также несмотря на воз-

растающие потребности в них и объемы произ-

водства, тем не менее, профессиональный инте-

рес дизайнеров проявляется в меньшей степени. 

Поэтому в данной статье нами предпринята 

попытка проанализировать и, по возможности, 

обобщить некоторые перспективные подходы 

для дальнейшего развития методологии ди-

зайн-проектирования специальных мобильных 

машин.
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Рисунок 1 – Формирование концепции мобильной машины 

 

Для проектирования специализированных 

транспортных средств (далее ТС) необходимо 

учитывать их ориентированность как на массо-

вое производство, так и на специальные техни-

ческие и функциональные требования, которые 

прописаны в различных нормативных докумен-

тах, число которых достаточно велико. Приве-

дем лишь некоторые из них: 

– «Автомобили грузовые. Общие техниче-

ские требования» [10]; 

– «Техника пожарная. Основные пожарные 

автомобили. Общие технические требова-

ния» [11]; 

– «Автомобили скорой медицинской по-

мощи. Технические требования» [12]; 

– «Машины для городского коммунального 

хозяйства и содержания дорог» [13]. 

И еще одно обстоятельство, которое не мо-

жет быть не учтено при разработке дизайн-про-

екта таких машин. Конструктивное исполнение 

этих специализированных машин может быть 

выполнено (и выполняется) на базе одного и 

того же колесного шасси, что накладывает 

определенный отпечаток на их дизайн при 

условии сохранения бренда производителя. 

Кроме того, условия эксплуатации (среда 

обитания) этих машин настолько широки и из-

менчивы, что возможно даже и не подлежат си-

стемному описанию, тем более в рамках даной 

статьи. В связи с этим и возникла необходи-

мость проанализировать и систематизировать 

некоторые подходы в выборе критериев с уче-

том особенности специализированных ТС и 

дальнейшего  

процесса разрабтки алгоритма их дизайн-про-

ектирования. 

 

Выбор критериев на основе системного под-

хода 

Системный подход – направление методоло-

гии научного познания и проектирования, в ос-

нове которого лежит рассмотрение объекта как 

системы: целостного комплекса взаимосвязан-

ных элементов, совокупности взаимодействую-

щих объектов в системе «человек-местность-

машина» [9]. 

В соответствии с принятой концепцией раз-

рабатываемой специализированной машиной и 

с учетом оперативных факторов (рисунок 1) 

нами выделены следующие критерии: социаль-

ный, экономический, эксплуатационный, про-

изводственный и технологический. Последую-

щие конструктивные решения должны быть 

экономически обоснованными и при этом нести 

в себе социальную значимость, повышать 

надежность автомобиля, уменьшая его себесто-

имость, и при этом, новая конструкция автомо-

биля должна соответствовать производствен-

ным возможностям завода-изготовителя. 

Ниже представлена схема критериев оценки 

дизайнерского решения разработанного с це-

лью рационализации и реструктуризации при-

вычного порядка работы дизайнера, повышаю-

щего эффективность и целесообразность разра-

ботки новых дизайн-проектов (рисунок 2). 

В последующем выбранные критерии 

оценки будут служить систематизированным 

способом оценки дизайн-решения, поскольку 
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будут позволять производить оценку по кон-

кретным направлениям работы дизайнера. Про-

комментируем указанные критерии. 

 

 
Рисунок 2 – Критерии оценки дизайн-проекта 

 

Социальный и экономический критерии 

Совершенствование конструкций изделий, 

то есть конструирование – это выход за пре-

делы определенного конструкторского опыта.  

Экономические потребности определяют 

направления социально- технической деятель-

ности, в том числе и конструкторской. Эти два 

критерия постоянно находятся в тесной взаимо-

связи. Поэтому рассматривать их в отрыве друг 

от друга не представляется возможным, ввиду 

непрерывного взаимовлияния.  

Социально-экономические требования вы-

ражают взаимоотношения потребителя с от-

дельными изделиями промышленности и исхо-

дят из общественной потребности и возможно-

сти общества. Завершающим требованием яв-

ляется соответствие формы изделия лучшим 

отечественным и зарубежным образцам. 

С другой стороны, экономический уровень 

развития общества зависит от качества и коли-

чества техники, которая, в свою очередь, отра-

жает состояние экономики.  

 

Производственный критерий 

Стадия производства включает постановку 

на производство (подготовка и освоение произ-

водства), установившееся производство и сня-

тие с производства. 

Важнейшим этапом этих работ является тех-

нологическая подготовка производства, про-

цессы организации и управления которой ре-

гламентируются комплексом государственных 

стандартов. При этом осуществляется выбор 

технологии и оборудования, организация мате-

риально-технического снабжения, планирова-

ние процесса производства во времени, распре-

деление работ и т. д. 

При несоответствии технического уровня 

машины современным требованиям, низких 

технологических показателях и показателях ка-

чества процессов функционирования, отрица-

тельном воздействии машины на здоровье лю-

дей и окружающую среду, отсутствии заказов и 

спроса, а также при освоении в производстве 

аналогичной по назначению новой машины с 

более высокими характеристиками выпускае-

мая машина подлежит снятию с производства. 

Поэтому связь и влияние данных критериев 

на дизайн-проект, или даже на дизайн-решение, 

машины очевидна. 

 

Эксплуатационный критерий 

Эксплуатационный критерий, в свою оче-

редь, состоит из следующих элементов (рису-

нок 3). 

Каждый из указанных составляющих опре-

деляет возможность достижения высоких тех-

нико-экономических показателей машины, 

обеспечения ее эффективной работы, повыше-

ния срока службы. В целом этот критерий не 

нуждается в отдельных комментариях. 

 

 
Рисунок 3 – Составляющие эксплуатационного критерия 

 

Хорошо известно, что даже самые совер-

шенные проектные технические характери-

стики изделия – это необходимое, но еще недо-

статочное условие высокого качества этого из-

делия. Все они– это лишь его технические воз-

можности. 

 

Технологический критерий 

Технологический критерий связан с процес-

сом производства и зависит от эксплуатацион-

ного и экономического критериев. Его можно 

представить следующим образом (рисунок 4). 
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Рисунок 4 – Составляющие технологического критерия 

 

Указанные составляющие характеризуют 

следующие требования: минимальная трудоем-

кость сборки; удобство разборки и ремонта, 

транспортирования и монтажа на месте уста-

новки, удобство обработки деталей (простые 

геометрические формы); соответствие форм де-

талей масштабам выпуска и применяемому 

оборудованию; минимально возможные при-

пуски под обработку; рациональное назначение 

точности изготовления и шероховатости по-

верхностей; унификация деталей. 

Вполне очевидно, что указанный критерий 

также непосредственно связан с разрабатывае-

мым дизайн-проектом машины и также не нуж-

дается в дополнительных комментариях. 

 

Методика создания дизайн-проекта 

Теперь, для разработки непосредственно ме-

тодики и выработки алгоритма дизайн-проекта 

как руководящего материала для дизайнера в 

процессе реализации дизайн-проекта, необхо-

димо систематизировать используемые в таких 

процессах методы: 

Наиболее часто используется комбинация 

следующих методов: метод аналогий, сходства, 

подобия; метод агрегатирования; метод «Вжи-

вание в роль». 

В конечном итоге оценка дизайн-решения 

будет производиться с учетом и на основании 

приведенных выше критериев оценки разраба-

тываемого объекта. 

При этом в процессе создания нашей ма-

шины используются и общенаучные методы, 

понимание которых позволяет более эффек-

тивно осуществлять разработку решения по-

ставленной перед дизайнером задачи. 

 

Заключение 

Таким образом в данной статье показано су-

щественное различие в подходах к дизайн- 

проектированию легковых автомобилей и мно-

гофункциональных транспортных средств. 

С учетом специфики их функционального 

назначения и условий выполнения технологи-

ческих операций возникают определенные тре-

бования и к реализации их особенностей в про-

цессе дизайн-проектирования.  

Для выработки алгоритма процесса дизайн-

проектирования определены критерии, по кото-

рым будет производиться оценка дизайн-реше-

ния, непосредственно определяющими направ-

ление работы и выступающими в качестве 

определяющих для дизайнера в процессе созда-

ния дизайн-проекта. К таким критериям отно-

сятся: социальный, экономический, технологи-

ческий, производственный, эксплуатационный. 

При этом в процессе создания алгоритма ис-

пользуются общенаучные методы, понимание 

которых позволяет более эффективно осу-

ществлять разработку решения поставленной 

перед дизайнером задачи. 
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SOME APPROACHES IN THE SELECTION OF CRITERIA  

IN THE DESIGN OF A MULTIFUNCTIONAL WHEEL CHASSIS 
The design process is considered as a complex multisystem. The features of the artistic design of multifunc-

tional or specialized vehicles are revealed. The analysis and systematization of the aspects influencing the 

development of specialized vehicles in various fields of application have been carried out. The analysis was 

carried out on the basis of specially generalized criteria that determine the process of creating a specialized 

vehicle. 

The production system is characterized by two main stages: design and regulation, with the latter playing 

a dominant role. When directly highlighting the criteria for analysis in design, one should understand the 

impossibility of considering them in isolation from economic and engineering imperatives. 

Due to the peculiarities of the process of working on the shape of the body and the appearance of the 

elements of the car for the mass consumer, it should begin with a consideration of the technical, regulatory 

and economic requirements for the car. These include: safety issues, luggage placement, carrying capacity 

and driving performance, chassis placement, ventilation and heating, visibility, aerodynamics, manufac-

turability and pricing. 

 

Keywords: machine concept, design engineering, specialized or multifunctional vehicle, design features, 

multisystem, automotive technology, analysis of design project criteria. 
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