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Расчет для ПМТ-6-3 
 

   (4) 
 

Следовательно  = 0,36 и показания датчика будут таковы:  
p = 833,7 Па. 

Расчет для TPR-280 
 

   (5) 
 

Следовательно  = 0,5 и показания датчика будут таковы:  
p = 596,4 Па. 

Из данных вычислений мы можем сделать вывод, что при больших 
концентрациях водорода в газовой смеси целесообразно использовать 
датчики, которые не зависят от сорта газа, т. е. баратроны.  
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Аннотация: 
В данной статье рассматривается пневматическая подвеска. 

Описан принцип работы, преимущества, недостатки и особенности 
ее эксплуатации.   

 
Пневматическая подвеска собой представляет подтип подвески 

автомобиля, который регулирует клиренс транспортного средства 
за счет электрического или приводимым в действие двигателя ком-
прессором. Ее подразделяют на 3 подвида: одноконтурная, 
двухконтурная и четырехконтурная. 

Данная система работает за счет ресивера, ресивер – то герме-
тичная емкость (баллон) со сжатым воздухом. Давление в ресивере 
может достигать 16 бар. Из этой емкости воздух поступает в основ-
ные элементы пневматической подвески – пневмоподушки. При 
необходимости увеличения высоты просвета, открывается клапан, 
установленный на выходе из ресивера и открываются электромаг-
нитные клапаны Y2, Y3, Y6, Y7. Эти клапаны пропускают сжатый 
воздух из ресивера в пневматические подушки, которые под боль-
шим давлением расширяются, что позволяет увеличить клиренс. 
Так как после данной перекачки воздуха в ресивере давление 
уменьшилось, и он не сможет накачать подушки 2 раз, поэтому 
начинает работу компрессор 6, который восполняет утерянное дав-
ление в ресивере. Высота, на которую пневматическая подвеска 
может поднять машину составляет 12 сантиметров. При необходи-
мости уменьшить высоту просвета дороги, в данной пневмосистеме 
открываются электромагнитные клапаны Y1, Y4, Y5, Y8, что поз-
воляет перегнать сжатый воздух в подушках в атмосферу и подуш-
кам уменьшить свой объем, снизить высоту просвета.  

Одно из основных отличий пневмоподвески от обычной то, что 
она не дает автомобилю выполнять рискованные крены при вхож-
дении в поворот. Даже на высоких скоростях. Существенно снижа-
ется амплитуда колебаний. В результате, затрачивается меньше 
энергии на поглощение амортизаторами. Еще один из плюсов – это 
стабильность положения кузова машины, что помогает фарам рабо-
тать в стационарном режиме в ночное время суток. Исключены 
прыжки, раскачивание кузова авто. Следовательно, водитель не 
напрягается, а спокойно контролирует освещенную трассу. 
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Рис. 1 – Схема пневматической подвески 
 

 
К недостаткам же относится: цена обслуживания, элементы 

пневматической подвески чаще всего непригодны к ремонту, про-
должительность эксплуатации системы во многом зависит от по-
годных условий, отрицательных температур. 

Можно сделать вывод, что пневмоподвеска не особо сложна в 
конструкции, доставляет больше комфорта в езде, но дороже в об-
служивании, в отличие от обычной подвески. 
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