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Аннотация. В статье дана характеристика маршрутной сети
пассажирского транспорта в г. Рогачев, произведена группировка

маршрутов по ключевым характеристикам, даны общие
рекомендации по развитию маршрутной сети.

Abstract. The article gives a description of the route network of
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Введение.
Выбор маршрутов пассажирского транспорта и последующее

формирование маршрутной сети являются важными этапами
разработки эффективной системы транспортного обслуживания
городской агломерации.

Проблема эффективной организации работы городского
общественного транспорта обычно рассматривается с позиции
крупных городов с высокой численностью и плотностью населения,
в то время как малые города также сталкиваются с проблемами
организации эффективной городской пассажирской транспортной
системы. Совершенствование маршрутной сети является



180

важнейшей ее частью и базируется на анализе существующей
маршрутной сети, пассажиропотоков и потребностей населения в
перевозках.

Основная часть.
Автором была изучена организация маршрутной сети и графики

работы автобусов филиала №9 ОАО «Гомельоблавтотранс»,
который осуществляет транспортное обслуживание населения в
г. Рогачев.

Предприятие осуществляет перевозку пассажиров по городским,
пригородным и междугородним маршрутам. Информация о
количестве маршрутов приведена в таблице 1.

Таблица 1 – Структура маршрутов

Вид маршрута
Количество

маршрутов
Удельн

ый вес, %

Городские 10 20,4

Пригородные 36 73,5

Междугородние 3 6,1

Из таблицы 1 видно, что большая доля маршрутов приходится на
пригородные, а наименьшая – на междугородние. Имеется всего 10
городских маршрутов.

Такая структура маршрутов в целом типична для небольшого
города. В то же время построение именно городских маршрутов
может вызывать сложность из-за необходимости нахождения
компромисса между максимальным удовлетворением потребностей
населения, и при этом обеспечением достаточной наполняемости
транспорта и обеспечения доходности перевозок.

Для оценки существующих городских маршрутов выполнена их
группировка маршрутов по количеству рейсов и длине маршрута
(таблицы 2, 3).
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Таблица 2 –Группировка маршрутов городских автобусов по
количеству рейсов в день

Ко
личество
рейсов в

день

Ко
личество

маршрутов

Номера
маршрутов

Уде
льный
вес, %

До
10

11
№1, №2А, №2Б,

№3А, №4, №4А, №7,
№7А, №6, №8

71,4

20-
30

2
№3, №5 14,2

Бо
лее 40

2
№1, №2 14,2

Таблица 3– Группировка маршрутов городских автобусов по
длине маршрута

Длина
маршрутов

Номера
маршрутов

Удельны
й вес, %

До 10 км
№1, №2, №2А,

№2Б, №4, №4А, №5
50,0

От 10–20 км
№2, №3, №3А,
№7А

28,6

Больше 20 км №7, №6, №8 21,4

Из данных таблицы 2 видно, что по количеству преобладают
городские маршруты с наименьшим количеством рейсов в день (до
10). Такие рейсы, как правило, решают задачу подвоза работников и
учащихся в начале и конце дня. Только два маршрута курсируют
постоянно и насчитывают более 40 рейсов в день. Такая ситуация в
целом типична для малых городов с неравномерной плотностью
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населения, как г. Рогачев.
В структуре маршрутов по длине половина имеют длину менее

10 км (таблица 3), и только 3 маршрута – более 20 км. Учитывая,
что часть коротких маршрутов имеют небольшое количество рейсов,
целесообразно рассмотреть целесообразность их модификации
(например, объединения) с целью задействования меньшего
количества единиц подвижного состава на линии и большего охвата
пассажиров. В то же время длинные маршруты возможно оценивать
с точки зрения наполняемости салона автобуса на всей
протяженности маршрута, и также рассмотреть варианты их
модификации.

Городской пассажирский транспорт из-за социальной
значимости и регулирования тарифов имеет окупаемость менее
100 %. В то же время транспортные организации должны
стремиться к увеличению и повышению самоокупаемости.
Маршруты в г. Рогачеве имеют окупаемость от 10 до 65 % (таблица
4).

Таблица 4–Окупаемость маршрутов
Наименование маршрута Окупаемость, %

Дежурный, №2А 10-30

№3, №4, №5 30-45

№1, №2, №7 45-65

Целесообразно проследить, связан ли показатель окупаемости с
другими характеристиками маршрутов. С этой целью были
построены диаграммы рассеяния, где в качестве фактора
рассматривались длина маршрута, количество рейсов и число
перевезенных пассажиров и изучена степень связи окупаемости с
факторами. В результате было выявлено наличие сильной прямой
связи показателя окупаемости с количеством рейсов. Это
определяет важность правильного построения маршрутной сети и
графиков движения, чтобы привлекать пассажиров и обеспечивать
необходимый доход.

Позиционирование маршрутов по факторным показателям и
окупаемости можно представить в виде пузырьковой диаграммы
(рисунок 1). По оси X был выбран показатель количество
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выполненных рейсов, по оси Y–количество перевезенных
пассажиров, по оси Z– окупаемость.

Рисунок 1 – Позиционирование городских маршрутов по
количеству рейсов, количеству пассажиров и окупаемости

Исходя из построенной диаграммы видно, что два маршрута с
относительно высокой окупаемостью – №2, №7, №1. Они
востребованы больше всего, соединяют ключевые точки города с
наибольшим пассажиропотоком. Маршрут №2 – лидирующий по
всем параметрам, он закономерно востребован, при большом
количестве рейсов перевозит большое количество пассажиров и
обеспечивает самую высокую доходность. Есть мелкие маршруты,
малозначимые – «Дежурный», №2А – с небольшим количеством
рейсов, относительно низким уровнем доходов, а также невысокой
окупаемостью; они выполняются по необходимости и выполняют
скорее функцию социальной значимости. Группа маршрутов с
промежуточными позициями на диаграмме включает еще 3
маршрута, не имеющих выраженных отличительных характеристик.
Эти маршруты следует в первую очередь рассматривать для
совершенствования.

Заключение.
Проектирование маршрутной сети малых городов – это сложная

задача, на выбор влияют расположение пунктов тяготения
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пассажиропотока, плотность и равномерность застройки, размеры
населенного пункта. Развитие маршрутной сети позволяет решить
как социальные, так и экономические задачи. Выполненная оценка
маршрутов городского общественного транспорта малого города
позволила выявить направления и конкретные маршруты, которые
требуют дополнительного внимания, совершенствования для
увеличения их привлекательности и получения дополнительного
дохода от перевозок.
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