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Annotation. Deformation seams are often used to connect a road with a bridge. 

The article describes the experience of assessing the index of IRI road coating flatness 

in the zone of the deformation seam device using ground laser scanning results. 

 

Ровность асфальтобетонного покрытия в процессе длительной эксплуата-

ции постоянно снижается. Зонами повышенного риска являются участки различ-

ных стыков с изменением структуры и жесткости ездового полотна. В частности, 

такой зоной является место примыкания дорожного полотна к мостовому с 

устройством деформационного шва [1]. 

Было выполнено лазерное сканирование мостового полотна и участков под-

ходов на расстоянии 30 м от деформационного шва путепровода, расположен-

ного на 4-м километре Минской кольцевой автодороги. Точность лазерного ска-

нирования составляет ±0,65 мм при доверительной вероятности 95 %. После об-

работки и анализа облака точек было выполнено построение характерного мик-

ропрофиля поверхности с использованием среды визуального программирова-

ния «Grasshopper». Положение исследуемого сечения было выбрано по второй 

полосе движения, левая колея. В результате был создан структурированный тек-

стовый файл в формате .txt для импорта данных и последующей обработки в про-

граммном комплексе «КРЕДО ДОРОГИ». На основе импортированных данных 

был построен пространственный коридор, описывающий положение микропро-

филя исследуемого участка. При помощи специализированного модуля «Оценка 

дороги» был рассчитан показатель ровности IRI [3] с разбиением на интервалы 

длиной 100 мм и построена диаграмма изменения этого показателя на протяже-

нии исследуемого участка длиной 96,81 м (рис. 1). 

Оценка ровности покрытия при помощи показателя IRI является готовым 

методом, обладающий высокой валидностью, позволяющим в комплексе оце-

нить состояние покрытия проезжей части. 

Ухудшение транспортно-эксплуатационных показателей покрытия участка 

автомобильной дороги непосредственно влияют на безопасность движения c 
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учетом прочих факторов усложняющих дорожные условия на участках мостовых 

сооружений [4]. Снижение безопасности дорожного движения является прово-

цирующим фактором возникновения дорожно-транспортных происшествий с тя-

желыми последствиями. 

 

 

Рисунок 1 – Диаграмма изменения показателя IRI исследуемого участка 

Применение комплекса вышеописанных методов для оценки состояния де-

формационных швов мостовых сооружений рассматривается впервые и позво-

ляет сформулировать новую методику численной оценки состояния деформаци-

онного шва при его инструментальной диагностике. 
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