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Решение задачи интенсификации темпов экономического роста 

невозможно без формирования развитой системы движения мате-

риальных ресурсов как в сфере производства, так и в сфере обраще-

ния. В связи с этим рассмотрены организация потоковых процессов 

в региональных хозяйственных системах. Анализируется влияние 

объектов приграничной транспортно-логистической инфраструк-

туры на цену продукции, показаны основные причины изменения 

цены транспортируемой продукции. 

Solving the problem of intensifying the rate of economic growth is im-

possible without the formation of a developed system for the movement 

of material resources both in the sphere of production and in the sphere 

of circulation. In this regard, the organization of flow processes in re-

gional economic systems is considered. The influence of objects of the bor-

der transport and logistics infrastructure is analyzed on the price of prod-

ucts, the main reasons for the change in the price of transported products 

are shown. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Необходимым условием для развития региональных экономиче-

ских систем на настоящий момент является сотрудничество сопре-

дельных государств в области кооперации на основе реализации сов-

местных инфраструктурных проектов на приграничных террито-
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риях, формирования и развития механизма трансграничного сотруд-

ничества. Многие страны мира получают дополнительные конку-

рентные преимущества из-за использования трансграничных связей. 

Развитие трансграничных регионов и формирование благоприятных 

условий для привлечения инвестиций определяется точками роста 

экономики (транспортная, инновационная и инвестиционная инфра-

структуры) [1]. 

РАЗМЕЩЕНИТЕ ПРЕДПРИЯТИЙ В ЛОГИСТИЧЕСКИХ 

КАНАЛАХ 

На развитие логистики трансграничных регионов влияют следую-

щие факторы: 

– региональные особенности воспроизводства,

– размер трансграничной кооперации.

Среди приоритетов трансграничного взаимодействия выделяют 

транспортные перевозки, взаимные поставки продукции и товаров, 

инвестиционное сотрудничество. Поэтому чаще всего реализуются 

проекты в транспортной сфере, которые направлены на интенсифи-

кацию транспортного сообщения, ремонт инфраструктуры, модерни-

зацию пунктов пограничного пропуска.  

Включение белорусских предприятий в интернационализирован-

ные технологические цепочки на стадии обработки продукции, ко-

операцию в сфере транспортных услуг мы рассматриваем как важ-

нейшие направления интеграционной стратегии государства и его 

регионов, предусматривающее введение специальных инструментов 

регулирования социально-экономических процессов и обеспечения 

их устойчивости. Трансграничное сотрудничество как форма меж-

государственной интеграции с помощью интенсификации связей по-

граничных регионов способствует свободному перемещению това-

ров, услуг, капиталов и людей [1].  

Мировые интеграционные процессы формируют транспортно-ло-

гистические системы по направлениям движения потоков трансна-

циональных грузов. Сочетание социально-экономических и при-

родно-климатических факторов в каждом регионе определяет соб-

ственные параметры соотношения спроса и предложения на продук-

цию, специфику деятельности логистических посредников и другие 

региональные особенности.  
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Целью пространственного размещения предприятий в трансреги-

ональных логистических каналах является сокращение логистиче-

ских издержек. 

Выявлено [2], что в стоимости товара примерно 15–20 % состав-

ляют наценки различного рода посредников. Применение логистики 

на макроуровне, по мнению экспертов, позволяет снизить уровень 

запасов на 30–50 % и сократить время движения продукции 

на 25–45 %. Так, в развитых странах создание логистических систем 

позволило снизить общие логистические издержки на 12–5 %, в том 

числе снижение расходов на перевозку составило до 20 %, расходов 

на погрузочно-разгрузочные работы и хранение материальных ре-

сурсов и готовой продукции на 15–30 %, общие логистические из-

держки на 12–35 %, а также ускоряется оборачиваемость материаль-

ных ресурсов на 20–40 % и снижаются запасы материальных ресур-

сов и готовой продукции на 50–200 % [3].  

Снижение логистических издержек достигается за счет рацио-

нального размещения предприятий относительно начальных, конеч-

ных и промежуточных этапов товародвижения с учетом характера 

изменения веса и объема материального потока, применяемых тех-

нологий перемещения грузов, использования преимуществ геогра-

фического положения местности, стратегии деятельности компании 

на рынке. По данному направлению можно отметить труды А. Ве-

бера. Согласно теории штандартов, есть ведущие факторы размеще-

ния промышленности и закономерности, по которым действуют эти 

факторы [4]. По А. Веберу основной фактор размещения – экономи-

ческая выгода от размещения производства в данном месте. Эта вы-

года – результат сокращения относительных издержек по производ-

ству данного продукта, его сбыта и обеспечения основными фон-

дами. Факторы разделены на региональные, определяющие размеще-

ние промышленности в определенных местах, и агломерационные, 

способствующие концентрации промышленности в некоторых из 

этих мест. Общими региональными факторами являются издержки 

на сырье и топливо, рабочую силу и транспорт. В основном анализи-

руют только два вида издержек, определяющих основные факторы: 

1) транспортные издержки – транспортная ориентация;

2) издержки на рабочую силу – ориентация на трудовые ресурсы.
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Факторы агломерации на первое место ставят транспортную ори-

ентацию, которая определяет исходную схему оптимального разме-

щения производства. Транспортная ориентация и ориентация на тру-

довые ресурсы служат основными и единственными, по мнению Ве-

бера, факторами регионального размещения промышленности. При-

держиваясь данной теории элементы транспортного комплекса и ло-

гистической инфраструктуры, обеспечивающие движение потоков 

в сфере обращения региона, во взаимодействии должны образовать 

региональную транспортно-логистическую систему. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В макрологистике трансграничных регионов на логистические си-

стемы оказывают влияние региональные транспортные коммуника-

ции, эксплуатационные предприятия транспорта, посредники, состо-

яние инфраструктуры и производственно-технической базы регио-

нальных систем распределения, многопрофильность региональных 

материальных потоков. Региональные логистические системы, явля-

ясь сложными стохастическими системами, определяют размещение 

промышленности. 
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В данной статье исследованы основные факторы, влияющие на 

эффективность логистической инфраструктуры и критерии их вы-

бора с учетом особенностей внешней и внутренней среды 

организации.  

This article explores the main factors affecting the efficiency of the lo-

gistics infrastructure and the criteria for their selection, taking into ac-

count the characteristics of the external and internal environment of the 

organizatio. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Наряду с высокой клиентоориентированностью и современной 

информационной системой, адекватная логистическая инфраструк-


