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Введение.
Грузопотоки являются объектом изучения и управления в

транспортной логистике. Для придания наглядности
производственному процессу и определения транспортной работы
строят эпюры и схемы. При этом на совершение одной и той же работы
затрачивается разное количество времени. Например, для перевозки
груза весом 20 т тягачу с полуприцепом может понадобиться
значительно меньше времени, чем легковому автомобилю. Быстроту
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выполнения работы можно охарактеризовать величиной, называемой
мощностью.

Основная часть.
В современной литературе, касающейся транспортно-логистической

деятельности, чёткого определения «мощность грузопотока» не
существует. Для выявления данного понятия используем знания других
сфер.

Определение «мощность» рассчитывается в физике, а «грузопоток»
используется в организации дорожного движения и таможенном деле.
Применяя синергетический эффект, попытаемся дать определение
«мощность грузопотока».

Мощность в механике – это величина, численно равная отношению
произведенной работы на время, измеряемая в Ваттах (1 Вт = 1 Дж / 1с).
При этом за 1 ватт принята мощность, необходимая для совершения
работы в 1 джоуль за 1 секунду [1].

В оптике мощность представлена световым потоком называемым
излучением, которое оценивается по его воздействию на человеческий
глаз. Единицей измерения данной физической величины является
люмен (лм). Рассматриваемый показатель зависит от мощности
источника света, которую он потребляет при запуске с номинальным
напряжением, и является результатом произведения силы тока (I) и
напряжения (U) [2].

Сила тока, измеряемая в амперах, – это скорость, с которой
электроны проходят через определенную точку в замкнутой
электрической цепи.

Напряжение – это давление от источника питания электрической
цепи, которое обеспечивает движение заряженных электронов через
проводящий контур, позволяя им выполнять полезную работу. Оно
характеризует работу электрического поля по переносу единичного
заряда [3].

Следовательно, мощность в механике является работой устройства в
единицу времени, а в электродинамике — работой по переносу
электрического заряда.

В сфере организации дорожного движения существует такой
параметр, как «интенсивность транспортного потока», который
определяет количество транспортных средств, проходящих через
сечение дороги либо отдельный её участок за единицу времени:



253

� =
�
� ;

где N— число транспортных средств (ТС), авт.;
t — время измерения, ч.
При расчёте интенсивности не учитывается количество

перевозимого груза. Включив в эту формулу фактическую
грузоподъёмность ТС, преодолевающих данный отрезок дороги, можно
вывести показатель «мощность грузопотока», который будет
рассчитывается следующим образом:

Рг = �=1
� �ф ∙ ��

�
,

где �=1
� �ф� — суммарная фактическая грузоподъёмность ТС,

проходящих через участок дороги, т;
� – длина рассматриваемого участка дороги, км;
� – время преодоления участка дороги, ч [4];

Если рассматривать мощность грузопотока на таможенной границе,
то длина участка дороги будет равняться нулю (� =0), так как отрезок
пути, пройденный автотранспортным средством, не будет являться
значительным параметром, влияющим на результат.

В пунктах пропуска происходит взвешивание грузовых ТС, в
процессе которого определяется, имеет ли автомобиль право на
пересечение таможенной границы. При этом не берётся во внимание
количество перевозимого груза, а происходит проверка, имеется ли
перевес или весовые параметры находятся в допустимых пределах [5].
Если при расчёте пропускной способности пункта пропуска взять во
внимание фактическую грузоподъёмность автомобилей, получим
значение, показывающее общее количество грузов, пересекающих
таможенную границу. Формула для расчёта будет иметь вид:

Рг = �=1
� �ф�

� .
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Заключение.
Мощность грузопотока – скалярная величина, являющаяся работой

определенного количества ТС с учетом их фактической
грузоподъёмности на определенном участке дороги.
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