
гійю инженерами соответствующих профилей; во-вторых, факти­
ческая обеспеченность автотранспорта специалистами с высшим 
образованием.

В соответствии с данной методикой базой при расчете общей 
потребности в инженерах-механржах и инженерах-экономистах для 
автотранспорта является численность этих специалистов, занятых 
на автоэксплуатационных предприятиях. Потребности других сфер 
производственно-хозяйственной деятельности и управления опре­
деляются путем введения специальных корректирующих коэффи­
циентов, учитывающих соотношение между специалистами, заняты­
ми непосредственно на автоэксплуатационных предприятиях, а 
также в органах территориального и отраслевого управления, в 
научных учреждениях автотранспорта и т, д.

В общем виде перспективная суммарная потребность автомо­
бильного транспорта народного хозяйства в новых контингентах спе­
циалистов Ni может быть рассчитана в территориальном разрезе 
по нормативам, установленным для каждого этапа на 1000 автомо­
билей:

^г^сс. б ^— j q q ”  j  ^ 1  +  ^ 2  + ^об. і)>

где Пі— удельная потребность автоэксплуатационных предприя­
тий в инженерах каждого профиля на 1000 автомобилей грузово­
го, автобусного и легкового парка народного хозяйства в і-ом году, 
чел/ЮОО авт.;̂  ^сс.б— автомобильный парк народного хозяйства 
в 1970 г., являющемся базовым годом отсчета, тыс. авт.; Q — пре­
дусмотренный среднегодовой темп роста автомобильного парка на­
родного хозяйства в ведомственном или территориальном резер­
вах, %; t — порядковый номер года, для которого производится 
расчет потребности в специалистах; k\ — коэффициент потребно­
сти отраслевой и территориальной сфер управления автотранспор­
том в инженерах (автотресты, аппарат Министерства автотран­
спорта республики и т. д.); ^ 2 — коэффициент потребности отрас­
левых научных учреждений в инженерах; /гз — коэффициент 
потребности производств по капитальному ремонту автомобилей и 
агрегатов в инженерах; — коэффициент потребности сферы 
внеотраслевого государственного и экономического управления в 
инженерах (Госплан республики, облпланы, органы ГАИ МВД и 
др.); S — коэффициент относительного уменьшения потребности в 
специалистах, занятых вне автотранспортного предприятия в свя­
зи с совершенствованием организации управления и укрупнением 
объединений; ^об.г— коэффициент фактической обеспеченности 
автомобильного транспорта народного хозяйства в инженерах в 
І-ОМ  году.

Основным элементом данной методики определения перспек­
тивной потребности автотранспорта народного хозяйства в специа­
листах с высшим образованием является разработка нормативов
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удельной потребности в специалистах на 1000 автомобилей (п̂ ). 
Характерная особенность этого показателя заключается в том, что 
он изменяется по этапам и находится в зависимости от следующих 
факторов: а) потребности в специалистах по отдельным функциям 
управления; б) удельного веса инженеров 1Соответствующих спе­
циальностей, характеризуемых коэффициентом z; в) количества 
автохозяйств, приходящихся на 1000 автомобилей, определяемого 
при помощи коэффициента pi\ г) численности работающих и ре­
монтных рабочих, приходящихся по отдельным этапам на 1000 ав­
томобилей; д) режима работы автопредприятия; е) коэффициента 
выпуска парка.

Действующими типовыми штатными расписаниями установле­
ны 14 возможных видов отделов, служб и подразделений и опреде­
лена структура автохозяйства при его различной мощности. На- 
учнсьисследовательский институт автотранспорта при разработке 
типовых структур выделил в автохозяйствах девять функций 
управления, которые включают в себя определенные структурные 
подразделения.

Для определения удельной потребности в инженерах-механиках 
и инженерах-экономистах, занятых в автохозяйствах, возникает 
необходимость в решении двух взаимосвязанных задач: во-первых, 
установление с учетом профессиональных особенностей специа­
листов структурных подразделений, в которых используются ин­
женеры-механики и инженеры-экономисты; во-вторых, определение 
численности инженеров-механиков и инженеров-экономистов по 
каждой функции управления,

В целом для народного хозяйства должностные наименования, 
обязанности и квалификационные требования определены Госу­
дарственным комитетом Совета Министров СССР по вопросам 
труда и заработной платы. Непосредственно по автотранспорту 
должностные квалификационные характеристики ИТР и служащих 
установлены в директивных материалах министерств автомобиль­
ного транспорта республик, определяющих характер и содержание 
функций, круг обязанностей и сферы использований инженеров-ме­
хаников и инженеров-экономистов.

В общем виде удельная потребность в инженерах-механиках 
и инженерах-экономистах на 1000 автомобилей по функциям управ­
ления в автохозяйствах представляется следующим рядом формул, 
разработанных с учетом результатов статистической обработки ис­
ходных данных, проведенной НИИАТом (табл. 1).

Численные значения корректирующих коэффициентов и 
по каждому подразделению автохозяйства определяются по сле­
дующим формулам:

Я,
--

Ml
н ,

2э = Л и .

— корректирующие коэффициенты, характеризую­
щие соответственно удельный вес по данной функции инженеров-
где Ms»



Расчетные формулы для определения удельной потребности автотранспорта 
в инженерах-механиках и инженерах-экономистах

Т а б л и ц а  1

Формулы для расчета потребности автотранспорта в специалистах
Наименование структурных 

подразделений специальности 1609 специальности 1725
Принятые обозначения

toю
СП

1. Общее руководство

2. Технико-экономиче­
ское планирование

3. Организация труда 
и заработной платы

4. Материально-техни­
ческое снабжение

■=

х ( - Х\ p k p

\0 ,0889
0,2246 ( X

Pkpl
0,2949

, , ,  = [ 0 , 2 2 4 6  ( ^ )  X

/ Xs \ 0 ,29491

Э2
\0.1709

 ̂ Pkpj ^

X

=

XI \ о ,  1730 •
0,0001 ( х1’̂ ^ ^эА рК

п^ у —норматив удель­
ной потребности в специа­
листах на 1000 автомоби­
лей

z^ y z^ —  коэффициент,
характеризующий удель­
ный вес инженеров соот­
ветствующих специально­
стей

соответственно учитываю­
щие численность инжене­
ров механиков и инжене- 
ров-экономистов в линей­
ном персонале

Хіу Х2у . .  .у Хп — числен­
ные значения факторов
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Формулы для расчета потребности автотранспорта в специалистах
Наименование структурных 

подразделений специальности 1609 специальности 1725
Принятые обозначения

5. Эксплуатационная 
служба

Г 1 хл \0,8328

U )  ^
X  ^0.2541

— р — коэффициент (коррек­
тирующий), характеризую­
щий среднее количество 
автохозяйств, приходящих­
ся на парк в тысячу ав­
томобилей

6. Техническая служба
Г / Хі \0.5477

—

 ̂(■^Л
11



механиков и инженеров-экономистов в общей численности персона­
ла; Нщ, Нщ — численные значения соответственно инженеров- 
механиков и инженеров-экономистов в данном подразделении; 
Hi — общая численность работников данного подразделения.

Рис. 1. Чйсленіноість ійнженеров по опециалшости 1600 и 1725 в авто­
хозяйствах:

/  — численность инженеров 1609; I I  — численность инженеров 1725; I I I  — ко­
личество инженерно-техйических работников и служащ их по функциям; IV — 

значения коэффициентов z и z

В общем виде динамика всех показателей, связанных с выво­
дом коэффициента^ приведена на графике, состоящем из
четырех квадрантов (рис. 1). В первом квадранте приводится коли­
чественная характеристика численности инженеров (специальность 
1609) на предприятиях различных мощностей. Во втором дается 
оценка численности инженеров-эконбмистов по функциям. Третий 
квадрант содержит характеристику суммарного количества руко­
водящих, инженерно-технических работников и служащих по функ­
циональным подразделениям автохозяйства. Четвертый квадрант 
дает оценку абсолютных значений коэффициентов и при раз­
личной мощности автохозяйств.

Существенное влияние на удельную потребность автохозяйств
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в специалистах с высшим образованием оказывает средняя мощ­
ность автотранспортного предприятия, которая имеет тенденцию к 
изменению по отдельным этапам.

Из всего числа хозяйств для данного анализа имеют значение 
только предприятия с числом автомобилей в них более 50, так как 
только в хозяйствах средней и большой мощности предусматрива­
ется штатным расписанием использование инженеров-механиков и 
инженеров-экономистов. Их удельный вес устанавливается при по­
мощи коэффициента охвата (Кохв)» равного отношению числа ав­
томобилей по республике, имеющегося в автохозяйствах мощно­
стью свыше 50 автомобилей Аохв к общему числу автомобилей
-̂ общ*

А_ -̂ охвохв — .
о̂бш

при этом ВЫ ВО Д корректирующего коэффициента р, который 
характеризует среднее количество автохозяйств, приходящееся на 
парк в тысячу автомобилей, устанавливается из следующей зави­
симости:

Р
N•1000

Аоб Щ  Кохв
где N — количество автохозяйств, охватываемых анализом.

Абсолютные значения показателей, необходимых для опреде­
ления и Nq в условиях БССР приобретает по годам следующие 
характеристики, полученные в результате выполнения необходимых 
расчетов и обоснований (табл. 2).

Территориальная и ведомственная потребности других сфер 
производственно-хозяйственной деятельности и управления в ин- 
женерах-механиках и инженерах-экономистах автомобильного 
транспорта устанавливается при помощи поправочных коэффициен­
тов.

Значения этих коэффициентов для БССР приведены в табл. 3.
Необходимость введения коэффициента S определяется тем, 

что относительная численность специалистов, занятых в сфере 
управления автотранспортным предприятием, имеет тенденцию к 
уменьшению. Разработка и реализация более рациональных схем 
управления народным хозяйством в сочетании с автоматизацией 
и механизацией управленческого труда вызывает сокращение 
управленческого персонала.

Для характеристики фактической обеспеченности народного 
хозяйства республики специалистами с высшим образованием 
(специальности 1609 и 1725) в общую расчетную формулу введен 
коэффициент Коб. Ввод фактических значений этого показателя 
связан с анализом существующей структуры руководящих, инже­
нерно-технических работников и служащих и исследованием основ­
ных (|)акторов, влияющих на тенденцию их изменения.



Т  а б ' л и ц а  2

З н а ч е н и я  п о к а з а т е л е й  п р и  р а с ч е т е  п о т р е б н о с т и  а в т о м о б и л ь н о г о  т р а н с п о р т а  
в и н ж е н е р а х - м е х а н и к а х  и и н ж е н е р а х - э к о н о м и с т а х

П о к а з а т е л и
З н а ч ен и я  п о  г о д а м

1971 1 1975 1980

0 , 5 0 , 5 0 , 5

4 0 , 3 7 0 , 3 7 0 , 3 5

4 0 , 3 3 0 , 3 3 0 , 3 3

4 0 , 5 0 , 5 0 , 5

Э
0 , 6 6 0 , 6 6 0 , 6 6

г З 0 , 5 0 , 5 0 , 5

kp 1 ,0 0 1 1 ,0 0 1 1 ,0 0 1

р 6 , 4 4 6 , 4 8 6 , 5 3

Х і 1 5 6 1 5 5 1 5 3

1 3 2 0 1 3 0 0 1 2 7 5

•^5 1 6 2 1 5 0 1 3 5

Т п 8 , 9 9 , 3 1 0 , 0

« в 0 , 6 5 0 , 7 0 0 , 7 5

1 , 0 2 1 , 0 2 1 , 0 2

1 ,0 1 1 ,0 1 1 ,0 1
Z'

' Т а б л и ц а  3
К о р р е к т и р у ю щ и е  к о э ф ф и ц и е н т ы  д л я  р а с ч е т а  п о т р е б н о с т и  в и н ж е н е р а х  

д л я  а в т о м о б и л ь н о г о  т р а н с п о р т а

Значение коэф ф ициентов, учиты вающ их численность инж енеров в

Н омер отраслевы х на­
сф ер е внеотрас-

специальности аппарате трестов , авторем онтны х л ев ого  г о с у д а р ­
министерств (fei) учны х у ч р е ж д е ­

ниях (^г)
предприятиях (^з) ственного уп р ав ­

ления (^ 4)

1 6 0 9 0 , 1 2 8 0 , 0 2 9 0 , 0 4 2 0 , 0 3 2
1 7 2 5 0 , 1 3 2 0 , 0 3 9 0 , 0 3 7 0 , 0 2 2

Расчетная формула для определения коэффициента фактиче­
ской обеспеченности для каждого этапа предусматривает учет сле­
дующих составляющих:

/Соб =
•̂ ДОЛЖ; Кзам, К  Iсоотв -“-^естК е

N Д О Л Ж ^

2 2 9



где NДОЛЖ/ количество должностей, которые должны быть за­
мещены в /-ОМ году инженерами определенной профессии; Кзамг* — 
коэффициент фактического замещения данных должностей специа­
листами определенной профессии; Ксоотв — коэффициент, харак­
теризующий удельный вес специалистов с высшим образованием 
соответствующего профиля, замещающих определенные должно­
сти; Кест — коэффициент, учитывающий убытие специалистов по 
естественным причинам (уход на пенсию, смерть).

По опытным данным, значение последнего коэффициента со­
ставляет 0,97.

Применение данной расчетной методики обеспечило выполне­
ние соответствующих расчетов по определению потребности Бело­
руссии в инженерах по эксплуатации и экономике автомобильного 
транспорта на 1971— 1980 гг.
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РЕФЕРАТЫ

Исследование динамики тепловыделения в тракторных дизелях при рабоіте 
на различных топливах, Р о ж а н с к и й В. А., К у х а р е н о к Г. М. «Автомо­
биле- и тракторостроение. Автотракторные двигатели и техническая эксплуатация 
автомобилей», 1974, вып. 6, с. 5—11.

Приведены результаты исследования динамики тепловыделения и показате­
лей рабочего цикла при сгорании различных топлив в двигателях Минского мо­
торного завода: серийном вйхрекамерноім Д-50 и подготавливаемом к производ­
ству Д-240 с камерой сгорания типа ЦНИДИ.

Испытания велись при работе двигателей на стандартном топливе «Л» и 
топливах широкого фракциопного состава: ШФС-1, ШФС-2 и ШФС-3. Табл. 1. 
Ил. 5. Библ. 3.

УДК 621.436-634.2

Влияние цетанового числа топлива на работу тракторного дизеля. Р о ж а н- 
с к и й В. А., К у X а р е н о к Г. М., П и н с к и й Д. М. «Автомобиле- и тракторо­
строение. Автотракторные двигатели и техническая эксплуатация автоімобйлей», 
1974, вып 6, с. 12—16.

Приводятся результаты исследования работы опытного двигателя Минского 
моторного завода Д-240 на топливах с цетановыки числами от 40 до 60. Уста­
новлено, что цетановые числа тоіплйв в исследуемом диапазоне незначительно 
влияют на мощностные и экономические показатели двигателя. С увеличением 
цетанового числа уменьшаются жесткость и максимальное давление сгорания. 
Для получения оптимальных показателей рабочего процесса двигателя с изме­
нением цетановоіго числа требуется регулировка угла опережения впрыска топ­
лива. Табл. 1. Ил. 4. Библ. 3.

У Д К  621.436-634.2

УДК 621.436.056.001.24

Исследование влияния относительного объема камеры сгорания типа 
ЦНИДИ на рабочий процесс тракторного дизеля Д-240. Д р о б ы ш е в -  
с к и й Ч. Б., 3 у б е р В. 3. «Автомобиле- и тракторостроение. Автотракторные 
двигатели и техническая эксплуатация автомобилей», 1974, вып. 6, с. 17—21.

Изложены результаты экспериментального исследования поэлементного и 
комплексного влияния на топливную зкопоімйчность дизельного двигателя Д-240 
объема камеры сгорания в поршне, надпоршневого и подклапанного пространст­
ва. Проанализированы опытные данные. Приведены конкретные рекомендации, 

• позволяющие повысить топливную экономичность двигателя при сохранении 
достаточной для пуска степени сжатия. Табл. 1. Ил. 7. Библ. 3.
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