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innowacyjnych, ma stworzy¢ przyjazne,
zrdwnowazone srodowisko zycia
mieszkancow. Tym samym Hamburg zostat
uznany za $wiatowej klasy centrum
innowacji, wyznaczajacym kierunek
ekologicznych rozwigzan miejskich w XXI
wieku.
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Abstract

By introducing of the modern ecological trend in the
21st century, Hamburg has become a world center of
innovation. Owing to Internationale Bauausstellung
IBA Hamburg 2006-2013 (International Building
Exhibition) Wilhelmsburg, Veddel and Hamburg’s
upriver port are changing and becoming modern.
This rebuilding process has been unfolding for many
years, being an answer to the question about the ar-
chitectural and energy future of cities. One can find
there the latest achievements of building technology,
energy technology and designs of the architecture.
Internationale Gartenschau (International Garden
Show) IGS Hamburg 2013 offers a new park in Wil-
helmsburg to city-dwellers. They can find there rec-
reation zones and play grounds. This process leads to
modernization of areas surrounding the IGA. Modern
residences, office buildings and shops were built
around the park. Nowadays this part of Hamburg
creates a harmonious green space. As a result the
quality of living there improved. These big endeavors
show how to transform a neglected urban space in a
sustainable way so that is not only attractive for peo-
ple but also environmentally-friendly.
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REWITALIZACJA MOSTOW I INNYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH

Lapko ALEKSY
dr inz. arch., adiunkt

Zaktad Architektury Kultur Lokalnych, Wydziat Architektury Politechniki Biatostockiej

Artykul  prezentuje  rozme  podejscia  do
rozwiqzania  problemu  rewitalizacji  obiektow
inzynierskich, w tym mostow. Zaprezentowane sq
przyklady rewitalizacji  przestrzeni w  roznych
Srodowiskach. W artykule podjeto probe pokazania
roznorodnosci problemu rewitalizacji przestrzeni.

Rewitalizacja  przestrzeni w  ujeciu
og6lnym, zar6wno w miastach jak tez i na
terenach niezurbanizowanych (cho¢ procesy
zwigzane z tym zagadnieniem wystepuja tu
zdecydowanie rzadziej) jest obecnie dos¢
czgsto podejmowanym tematem  prac
naukowych. Swiadczy o tym tematyka
organizowanych ~ w  ostatnich  latach
konferencji  naukowych, zar6wno w
srodowisku architektow, jak 1 inZynierow
budownictwa. Rowniez w  dziataniach
naszych wiladz dostrzegalny jest przejaw
troski o odpowiednie zadbanie stanu
infrastruktury, ktéra przestala lub przestaje

by¢ uzyteczna. Na dowdd tego wystarczy
zacytowa¢ jedno zdanie z Przedmowy

monografii ,Wybrane zagadnienia
rewitalizacji ~ obiektow  budowlanych”,
sktadajacej si¢ z materiatow

pokonferencyjnych III Forum Budowlanego
w Plocku (2014r.), cyt.: ,,W ostatnich latach
realizacji rozwojowych programow
operacyjnych przewidzianych na lata 2007-
2013, krajowe instytucje centralne podjely
si¢ opracowania dokumentow
strategicznych, ktore maja przygotowac
samorzady do  bardziej skutecznego
wykorzystania  funduszy unijnych w
nastgpnym cyklu tj. do 2020 roku z
perspektywa na lata 2020-2030.”[6].

Temat referatu ogranicza si¢ tylko i
wylacznie do obiektow inzynierskich, czyli
zaweza rozpatrywane kwestie, do S$cisle
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wytyczonego zakresu zagadnienia. Warto
zaznaczy¢é, ze termin ,rewitalizacja”
(dostownie  tlumaczac z  taciny -
przywrocenie do zycia) jest rozmaicie
interpretowany przez srodowiska
specjalistow roznych branz. W $rodowisku
inzynierow budownictwa czgsto pojecie
rewitalizacji  jest interpretowane jako
remonty, przebudowy czy tez rozbudowy
istniejgcych obiektow, badz tez odbudowy
obiektow zniszczonych. Zreszta nalezaloby
doda¢, ze takie podejscie do problemu
udziela si¢ rowniez wlodarzom naszych
matych spotecznosci (miast, miasteczek,
wsi). Wypadatoby zada¢ w tym miejscu
pytanie, czy takie ujecie problemu nie jest
swego rodzaju naduzyciem  pojecia
,rewitalizacja™? A jednoczesnie
odpowiadajac na postawione pytanie, mozna
zaryzykowac stwierdzenie, 7e w
okreslonych sytuacjach - nie jest.

Z kolei w kregu przedstawicieli innych
dyscyplin naukowych lub przedstawicieli
srodowisk spotecznych: architektow,
urbanistow, kulturoznawcow, dziataczy
spotecznych - czasem pasjonatow zabytkow
techniki przejawia si¢ podejscie do nieco
innego ujecia przedmiotowego problemu.
Ot6z proces rewitalizacji nie musi by¢ tylko
1 wylacznie ,,technicznym zabiegiem”, ktory
powoduje, ze dany obiekt inzynierski
odzyskuje ,,sprawnos$¢ funkcjonowania”.
Oczywiscie, zazwyczaj dziatania w zakresie
poprawy jakosci uzytkowej tych obiektow
sa niezbedne w procesie rewitalizacji. Ale
nie sg one jedynymi dziataniami. Zmiana
funkcji obiektow jest czesto nieodzowna.

Na dowod powyzszych stwierdzen warto
przytoczy¢ kilka przyktadow realizacji w
zakresie rozpatrywanego problemu.
Przedstawione zostang przyktady zaréwno
Scisle zwigzane z techniczng poprawa
jakosci obiektow inzynierskich, czy tez
odbudowy lub rekonstrukcji  obiektow
zniszczonych, jak tez przyklady obiektow
zmodernizowanych, ktorych funkcja zostata
zmieniona poprzez odpowiednie dziatania,
w celu ich ,,przywrocenia do zycia”, czyli
inaczej ujmujac, przywrdcenia uzytecznosci.
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Rewitalizacja obiektow w Srodowisku
historycznym oraz w parkach.

Rewitalizacja przestrzeni w S$rodowisku
historycznym czgsto polega na badz to
rekonstrukcji nieistniejagcych juz obiektow
badz na przebudowie obiektéw inzynier-
skich w sposob przywracajacy im dawny
charakter (przebudowy takie zwykle sg ro-
wniez zwigzane z poprawa jako$ci stanu
technicznego). Jako przykltad ilustrujacy
udane  dzialania  rewitalizacyjne = w
srodowisku historycznym mozna przytoczy¢
przebudowe ul. Grodzkiej we Wroctawiu,
ktérg zakonczono w 2007 roku. Przed prze-
budowa w jezdni ulicy znajdowaty si¢ tory
tramwajowe oraz na jezdni byly dwa pasy
ruchu samochodowego. Na dlugosci ok. 300
m ulica wraz z chodnikiem ograniczona byta
od strony rzeki ceglanym nabrzezem,

bedacym fragmentem murdéw fortyfikacji.
Chodnik od strony rzeki ograniczata ceglana
balustrada, licujaca z powierzchnig muru [5]

IL 1. Wi’dok na ul Grodzka przed przebudowa
Zrodio: wroclaw.fotopolska.eu

W wyniku przebudowy poszerzono ulice
poprzez wykonanie zelbetowego wspornika
o zmiennym i stosunkowo duzym wysiggu.
Zastosowanie detali architektonicznych w
postaci nawierzchni, wypelienia pol
chodnika, kapinoséw, balustrad, elementow
o$wietlenia itp. pozwolito nawigza¢ do his-
torycznej zabudowy ulicy (Uniwersytetu
Wroctawskiego 1 budynku  Zaktadu
Narodowego Ossolinskich) [5]. Podjete
dziatania w zakresie rewitalizacji przestrzeni
daly pozytywny efekt, poniewaz oprocz
poprawy stanu technicznego, podniosty ré-
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wniez estetyke przestrzeni. Zastosowane
detale, dobre jakosciowo  materiaty,
stonowana kolorystyka powoduja, ze prze-
budowany obiekt inzynierski wpisuje si¢ w
klimat historycznego srodowiska (I1. 2).

‘et

IL 2. Widok na ul. Grodzka po przebudowie
Zrédlo: Praca zbiorowa: “Rewitalizacja obiektow
inzynierskich umiejscowionych w historycznym
srodowisku”, VI Krajowa Konferencja Estetyka
Mostow, Warszawa — Jachranka, 16-18 kwietnia
2008r.

W celu przedstawienia przyktadu rewital-
izacji obiektu w przestrzeni parku wybrano
Most Angielski w Parku Muzakowskim w
Yeknicy. Zatozony w I pol. XIX wieku Park
Muzakowski (wpisany w 2004 roku na Liste
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO) jest
swoistym potaczeniem natury oraz sztuki
ogrodniczej. Na terenie parku znajdowaty
sie¢ pie¢ mostow (Angielski, Krolewski,
Most nad Wawozem, Arkadowy oraz Pod-
wojny). Ze wzgledu na swoje potozenie (po
niemieckiej 1 polskiej stronie) po 1945 roku
park zostal zaniedbany, przez co zdziczat.
Most Angielski byl w owym czasie juz w
ruinie (czg$ciowo zachowane byly jedynie
filary 1 przyczétki mostu) i1 w takim stanie
pozostal przez nastepne 60 lat. Wraz z wpi-
saniem parku na Liste¢ UNESCO powstat
polsko-niemiecki  projekt  rewitalizacji
parku, ktorego czgscig byla odbudowa
Mostu Angielskiego (1. 3).

W wyniku odbudowy powstal obiekt o
takiej samej formie jaki wybudowany zostat
w tym samym miejscu ponad sto lat temu
[5]. Pomimo tego, ze Most Angielski nie
jest zabytkiem (bioragc pod uwage zakres
zniszczen 1 wielko$¢ odbudowy) jednak jego

odbudowa zdecydowanie poprawita walory
estetyczne tej czesci parku.

WL 3. Most Angielski po przebudowie ‘
Zrédlo: photo.bikestats.eu

Przyklady rewitalizacji  obiektow
inzynierskich infrastruktury mostowej

W  celu zilustrowania pozytywnych
rozwigzan w zakresie przedmiotowego te-
matu wybrano dwa przyktady rewitalizacji
(obydwa przyktady zrealizowane zostalty w
Stanach Zjednoczonych).

1. ,,The High Line”- rewitalizacja linii
kolejowej w Nowym Jorku.

2. ,,The Bridge of Flowers” w Shel-
burne Falls (stan Massachusetts).

The High Line

W 1929 roku wiadze Nowego Jorku w
porozumieniu z kompanig kolejowa New
York Central Railroad zdecydowaly o
nowej, niezbedne] dla miasta inwestycji o
nazwie West Side Improverment Project.
Wybudowano dwutorowg lini¢ kolejowsa, na
specjalnie zaprojektowanych do tego es-
takadach oraz wiaduktach, wyniesionych ok.
10m ponad poziom terenu. ,,The High Line”
przebiegala przez zachodnig cze$¢ Nowego
Jorku. Co ciekawe (z punktu widzenia
naszych ograniczen prawnych), ze wzgledu
na przebieg trasy, musiano przeprowadzi¢
lini¢ przez istniejagce budynki. Wybudowana
linia kolejowa zostata oddana do uzytku w
1934 roku, a jej dlugos¢ wynosita 21 km [1]
(1. 4).

Przemiany cywilizacyjne i zwigzany z
nimi rozwdj transportu drogowego doprow-
adzit do sytuacji, ze w 1980 roku przestano
uzytkowac¢ lini¢ kolejowa. W zwigzku z tym
pojawit si¢ pomyst o demontazu linii, w celu
umozliwienia zagospodarowania uzyskanej
przez to przestrzeni poprzemystowej na po-
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trzeby  zabudowy o
(mieszkaniowej) [1].

Jednak tak sie¢ nie stalo. W wyniku
zabiegow pasjonatéw techniki i entuzjastow
kolei, zostata zatozona fundacja ,,Przyjaciele
The High Line”, ktorej celem byla rewital-
izacja linii kolejowej z zamierzeniem
udostepnienia obiektu inzynierskiego do
uzytku publicznego — jako otwartej
przestrzeni publicznej. Cyt.: ,,W 1999 r. zos-
tala zatozona przez J. David'a i R. Ham-
mond'a, mieszkajacych w sasiedztwie niec-
zynnej linii kolejowej, fundacja ,,Przyjaciele
The High Line” [...] ktorej celem stala si¢
rewitalizacja konstrukcji linii kolejowej 1
udostepnienie jej jako otwartej przestrzeni
publicznej.” [1]

W efekcie dziatan wspomnianej fundacji,
wladze Nowego Jorku ustality potrzebe
zmiany funkcji nieuzytkowanej linii oraz
oglosilty konkurs na projekt rewitalizacji
linii kolejowe;.

innej  funkcji

IL 4. Pociag linii High Line przejezdzajacy przez
budynek Bell Laboratories Building (rok 1936).
zrodlo:en.wikipedia.org/Wiki/High Line
(New York City)

Imponujaca okazata sig liczba
zgloszonych do konkurséw zespolow pro-
jektowych — 720 (z 36 krajow). W wyniku
rozstrzygnigcia konkursu wyloniono projekt
autorstwa kooperacji dwoch firm o specjal-
nosciach - architektury krajobrazu, kon-
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struktorskiej, architektonicznej przy udziale
réwniez artystow. W 2006 roku rozpoczgto
przebudowe nieuzytkowanej linii kolejowe;.
Realizowany projekt zaktadal przede
wszystkim zadbanie o zachowanie charakte-
ru nieuzytkowanej infrastruktury, tak aby
historyczna funkcja kolei przejawiata sig
jako istotny element rewitalizowanej
przestrzeni. W ramach prac budowlanych
wyremontowano  stalowa  konstrukcje
obiektu - zostala ona oczyszczona z korozji 1
odmalowana. Obiekt wyposazono w nowy
system odwodnienia. Ponadto zadbano o
zagospodarowanie estakady zielenig, na
pomostach wymieniono nawierzchnig. W
ten sposob powstal utwardzony ciag pieszy
wraz z malg architekturg: laweczkami,
siedziskami, elementami oswietlenia,
rzezbami (Il. 5). Estakad¢ potaczono z
poziomem ulic przez wybudowanie dodat-
kowych schodéw i1 dzwigow osobowych. W
bezposrednim  otoczeniu  bylej  linii
kolejowej powstaly obiekty o funkcji uz-
upelniajacej (np. gastronomicznej).

W efekcie opisanych dzialan w zakresie
rewitalizacji przestrzeni, nieuzytkowana in-
frastruktura The High Line zostala wykor-
zystana do stworzenia pigknego parku pub-
licznego w centrum Nowego Jorku (II. 6).
Cyt.: ,,Ponadto jest to samofinansujacy si¢
zabytek infrastruktury technicznej. Co
wiecej, obiekt stat si¢ atrakcja turystyczna, a
mieszkancom dal mozliwo$¢ zobaczenia
starego, dobrze znanego Nowego Jorku z

zupelnie innej, nowej 1 niedostgpnej
dotychczas perspektywy.” [1]
The Bridge of Flowers

Jak dowiadujemy si¢ ze zrodia inter-
netowego [X], The Bridge of Flowers w
przesztosci petit funkcje mostu dla tro-
lejbusoéw szynowych.

Most byt  alternatywnym,  wobec
istniejacego juz zeliwnego mostu, powigza-
niem komunikacyjnym miejscowosci Shel-
burne i Buckland z oddalong o 7,5 mili
miejscowoscig Colrain. Wspomniany zeli-
wny most przewidziany byl na obcigzenie
maksymalnie do 20 ton, co nie byto wystar-
czajace dla potrzeb ludnosci. W 1907 roku z
inicjatywy kompanii Shelburne Falls &



Colrain Street Railway powstal projekt
kolejowego mostu. Wybudowany w 1908
roku nowy, zelbetowy, 5-cio przestowy tu-
kowy most miat dtugos$¢ 400 stop (ok. 122
m).

Kolejowa linia trolejbusowa petnita is-
totng funkcje¢ komunikacyjna, zapewniajac
potrzeby socjalne mieszkancow. Jed-
noczesnie linia stanowila wazne polaczenie
w aspekcie komercyjnym. W ciggu nies-
petna 20-tu lat linia ta byla podstawowym
srodkiem transportu zaréwno dla ludnosci
jak 1 Srodkiem transportu towarowego (Il.
7).

Jednakze postgp techniczny przyniost
wynalazek w postaci automobilu. Transport
samochodowy okazat si¢ dla lokalnej
spoleczno$ci  bardziej  atrakcyjny  ze

wzgledow ekonomicznych.

"
Wl ¢ \\L‘s‘
I1. 5. The High Line obecnie
zrédlo: zrodio: designcollector.net/the-high-line-nyc
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1. 6. The High Line obecnie
Zrodt: leehuang.blogspot. com

I1. 7. Most linii kolejowej przed 1927 rokiem
Zrbdlo: www.bridgeofflowersmass.org

W efekcie tego kompania zarzadzajaca
linig kolejowa zbankrutowata w 1927 roku.
Most przestat by¢ uzytkowany, przestano
réwniez dbac o jego stan techniczny. Obiekt
zaczat niszcze¢ 1 stal si¢ swego rodzaju
,»Sola w oku” dla mieszkancow Shellburne.
Wyburzenie mostu bylo zbyt drogie, z kolei
przebudowa obiektu z przeznaczeniem na
funkcje ktadki dla pieszych bylo bezzasadne
(poniewaz tuz obok juz istnial, wspomniany
wcezesniej, most zeliwny). Jednakze most
nie byl obojetny mieszkancom i pojawita si¢
idea przeksztatcenia zaniedbanego obiektu
w pigkny ,,Most Kwiatow” Idea ta zostata
zrealizowana przy pomocy finansowej The
Shelburne Falls Women’s Club 1 juz
wczesng wiosng 1929 roku most zostat ob-
sadzony kwiatami i od tej pory stal si¢
swego rodzaju kwiatowym ogrodem ,,przer-
zuconym” przez rzeke.

W 1975 roku w Shelburne Falls zostata
przeprowadzona w ramach praktyk stu-
denckich inwentaryzacja urbanistyczno-
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architektoniczna. Przy tej okazji sporzadzo-
no dokumentacj¢ fotograficzng. Jednym z
powaznych probleméw architektonicznych
okazal si¢ zly stan techniczny Mostu
Kwiatow.

Po kilku latach staran lokalnej spotec-
znos$ci, zabiegdw o pozyskanie srodkow fi-
nansowych ze zrédetl zaréwno publicznych
jak 1 prywatnych udato si¢ zebra¢ od-
powiednia kwote (580.000 dolaréw).
Remont rozpocze¢to w 1983 roku. Ponad 500
os6b prywatnych, firm oraz instytucji
uczestniczylo w procesie remontu obiektu.
Kazda, znajdujaca si¢ na moscie roslina,
drzewo czy krzew zostaly na czas remontu
przeniesione do prywatnych ogrodéw
mieszkancow.

Efekty pracy 1 determinacji lokalnych
mieszkancoOw mozemy podziwia¢ dzi$, po
ponad 30-tu latach po remoncie The Bridge
of Flowers (II. 8).

Przyklady rewitalizacji
obiektow inzynierskich

Budowle inzynierskie, takie jak np. si-
losy, wieze cisnien, przepompownie itp.,
niekiedy przestaja by¢ uzytkowane zgodnie
ze swoim przeznaczeniem. Dzieje si¢ tak z
roéznych wgglqg_éw.

innych

I1. 8. The Bridge of Flowers obecnie
zrddlo: www.bridgeofflowersmass.org

Jednymi z wazniejszych powoddéw takie-
go stanu rzeczy sg ciagle procesy przekszt-
alcania si¢ struktury miast, mniejszego
znaczenia przemyshu na rzecz sektora ushug,
przeniesienia produkcji przemystowej do
stref peryferyjnych miast. Do tego dochodzi
tez postep technologiczny, ktoéry pozwala
wprowadzaé coraz to nowsze technologie,
co nierzadko doprowadza do sytuacji, w
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ktorych uzytkowanie niektorych obiektow
inzynierskich staje si¢ bezzasadne. W
niektorych  przypadkach, = wspomniane
obiekty sa po prostu wyburzane, a na ich
miejsce powstaja nowe budynki (lub
budowle) o innych funkcjach. Zdarza si¢
rowniez, ze  nieuzytkowane  obiekty
inzynierskie zostaja przebudowywane i
adaptowane do potrzeb nowych funkcji.
Cyt.: ,,Dostosowywanie budowli inzynier-
skich do nowych funkcji architektonicznych
jest tendencja stosunkowo nowg. W prze-
ciwienstwie do starych fabryk i magazynow,
obiekty takie jak wieze ci$nien, silosy czy
gazometry zaczeto przeksztalca¢ dopiero na
poczatku lat 90-tych XX wieku. Wczesniej
byty traktowane najczesciej jako niena-
dajace si¢ do adaptacji 1 tym samym nie
wzbudzaty wigkszego zainteresowania ar-
chitektéw 1 inwestorow” [2]. Zrewital-
izowane obiekty po zmianie funkcji, ot-
rzymuja szans¢ na ,swoje drugie zycie”.
Oczywiscie, proces rewitalizacji wymaga
do$¢ duzych naktadéw finansowych, po-
niewaz zmiany funkcji obiektéw zwigzane
sa z konieczng znaczng ingerencja w
strukture funkcjonalng budowli, tak aby
mogly one w petni odpowiada¢ wymogom
przepisbw prawnych oraz wspolczesnym
standardom. W  celu  zilustrowania
omawianego  zagadnienia  przywotane
nastepnie zostang wybrane przyktady real-
izacji w tym zakresie w Polsce.

Milyn Ziarno w Krakowie — ,,Lofty w
Mtynie”

Krakowski miyn na Zabtociu nad Wista
powstat w 1919 roku w poblizu Starego Mi-
asta. Przez nastgpne lata miyn byl
rozbudowywany, poczatkowo rozbudowano
go do 3 pieter, a w latach 20-tych XX wieku
przy mtynie powstaly piekarnia, waga
pomostowa, sklep zaktadowy oraz budynki
administracyjne. W 1940 roku dobudowano
czwarte pietro oraz nowe silosy zbozowe.
Po wojnie mlyn zostat przejety przez przed-
siebiorstwo panstwowe, a latach 1950-tych
miyn zostal nadbudowany o kolejne kon-
dygnacje, dobudowano réwniez nowy silos.
Ostatecznie mtyn przestal by¢ uzytkowany
w 2002 roku [3].


http://www.bridgeofflowersmass.org/
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W 2009 roku rozpoczeto kolejng prze-
budowe mityna, tym razem na lofty o
wysokim standardzie.

W nastepujacych stowach wypowiada si¢
o inwestycji prezes Krakow Lofts, cyt.:
”Specyfika mityna pozwala na oryginalne
rozwigzania architektoniczne, a wykor-
zystanie starych elementow, takich jak
belki, stupy, drewniane sztolnie, oraz odt-
worzenie starych ceglanych muréw — na
stworzenie wnetrz o wyjatkowym klimacie”

[3].

) I1. Mtyn Ziarno przed przebudowsa
Zrodlo: galerie.platine.pl/krakow-lofty-w-mlynie-
235844 .html

\

A\
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1. Lofty w Mlynie — stan obecny
Zrodlo: inwestycje-krakow.pl

==

Wieza Cisnien we Wroclawiu

Zlokalizowana na osiedlu Borek we
Wroctawiu 62-metrowa wieza ci$nien zos-
tata wybudowana w latach 1903-1904 wg
projektu  Karla Klimma. Architektura
obiektu charakteryzuje si¢ cechami pdznego
eklektyzmu z elementami secesji przejawi-
ajacymi si¢ w ornamentyce i detalach. Do-
datkowo pojawiaja si¢ rowniez elementy
neogotyku (sklepienie pod zbiornikiem)
oraz elementy stylu neoromanskiego. Wy-
murowana z cegly klinkierowej wieza jest
jedna z pierwszych w Europie wiez o
trzonie azurowym. Zastosowanie podpor
ceglanych dodatkowo wyr6znia obiekt na tle
pozostatych (poniewaz w tym czasie szero-
ko zastosowanie miat juz zelbet) [4].

. Breslau, Wasserturm der Sédyorstadl,

v 1.zeoj enna pocztowka przedstawiajaca
wroclawska wieze cisnien
Zrédlo: dolny-slask.org.pl

Od 1906 roku wieza byta udostepniana
mieszkancom jako atrakcja, poniewaz
posiadata na wysokosci 42 metrow
galeryjke widokowa. Od czasu zakonczenia
I wojny swiatowej do lat 90-tych wieza
wlasciwie nie byla remontowana, pomimo,
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ze obiekt zostat wpisany do
zabytkow w 1978 roku.

W koncu lat 90-tych wieza firma Stephan
Elektronik Investment wykupita wiezg, a w
roku 2005 sfinalizowano przebudowe
wnetrz - wiezy, ktére przystosowano do
nowej funkcji — restauracji [4].

Pozytywnym aspektem rewitalizacji
obiektu jest fakt, ze wyglad zewnetrzny
wiezy cisnien nie ulegl zmianie.

Warszawskie gazometry

— zespol ustugowo-mieszkaniowy

Zespot  XIX-wiecznych  gazometréw
nalezat niegdy$s do Gazowni Warszawskiej
na Czystem (na Woli), wybudowanej w
stolicy jako drugi zaklad w 1888 roku na
niezagospodarowanych wowczas terenach
(pierwszy zaktad wybudowany zostal juz w
1856 roku). O roku budowy pierwszego z
gazometrow brak jest danych, mozemy
jedynie przypuszczaé, ze byly to lata 90-te

rejestru

XIX w. W 1900 wybudowano drugi
gazometr. Przed 1914 rokiem starszy
gazometr nadbudowano 0 dwie
kondygnacje.

IL Wro’clawska Wieza Cisnien obecnie
Zrbdlo: dolny-slask.org.pl
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Gazownia przeszta na wlasno$¢ panstwa
dopiero w roku 1929. Tragiczne wydarzenia
podczas II wojny $wiatowej spowodowaly
znaczne zniszczenia zespotu budynkow
gazowni. Jednak pomimo tych zniszczen
konstrukcje S$cian rotund gazometréw nie
zostaly powaznie naruszone.

Gazownia produkowata gaz do 1978
roku, cho¢ juz od lat 70-tych XX w. zespo6t
gazometrow nie funkcjonowat zgodnie ze
swoim przeznaczeniem.

w latach 2010-2012 zespot
nieuzytkowanych od kilkudziesigciu lat
gazometrow ulegl przebudowie w celu
zaadaptowania budowli z przeznaczeniem
na zespot ustugowo-mieszkaniowy (wg pro-
jektu Ebing&Partnerts). Charakterystyczna
ceglana XIX-wieczna architektura zespotu
gazometrow w wyniku wspomnianej prze-
budowy nie stracita jednak swojego wyrazu.

I1. Widok na zabudowania gazowni (lata mi¢dzywo-
jenne) Zrddlo: archiwum woli.waw.pl

Co prawda, autorzy projektu
zdecydowali, ze konieczna bedzie in-
gerencja w istniejacag strukture zewnetrzng,
w celu doswietlenia wnetrza obiektow.
Jednakze dzialania te nie wplynely w razacy
sposOb na historyczny charakter obiektow.
Wnetrze bylych gazometrow  stanowig
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niezalezng od $cian zewnegtrznych kon-
strukcje.

Podsumowanie

Przedstawione wyzej przyktady rewital-
izacji obiektow inzynierskich pokazuja, jak
bardzo roéznorakie moga by¢ sposoby
rozwigzywania przedmiotowego problemu.
Dziatania w tym zakresie zalezg nie tylko od
rodzaju obiektéw, ich przeznaczenia, czy
rangi, ktorg pehity do tej pory. W réwnej
mierze zaleza one réwniez od otoczenia w
jakim si¢ znajdujg obiekty.

Jak  pokazuja powyzsze przyklady,
podejmowane dziatania s3 roznorakie.
Rewitalizacja przestrzeni moze obejmowacé
zarOwno popraw¢ jakosci technicznej

obiektoéw inzynierskich (z uwzglednieniem
rowniez kwestii estetycznych), jak 1 ich
rekonstrukcje czy odbudowe, czy tez zmiang
przeznaczenia obiektow inzynierskich (co
zawsze si¢ wigze z okreslonymi zadaniami
projektowo-budowlanymi).

e

Il. Gazometry po przbudoww - Zespéi usiugowo;
mieszkaniowy Zrédlo: archiwum woli.waw.pl

Jak wida¢ na przykladach przytoczonych
zrealizowanych inwestycji, problem

YK 725.04

rewitalizacji przestrzeni jest zagadnieniem
dos¢ szerokim. Z pewnoscig problem ten
bedzie w najblizszych latach ciagle aktual-
ny, co prowokuje do badan naukowych w

tym zakresie.
THE REVITALIZATION OF BRIDGES AND
ANOTHER ENGINEERING OBJECTS
Lapko A.
Politechnical University Bialystok, Poland

The paper presents different approaches to solv-
ing the problem of engineering revitalization, includ-
ing bridges. Presented are examples of revitalization
in different environments. This article attempts to
show the diversity of the revitalization of architectur-
al space.
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CRITERIA OF AUTHENTICITY IN THE REHABILITATION
OF THE INDUSTRIAL HERITAGE IN RELATION TO THE USE/FUNCTION
IN EUROPEAN COUNTRIES WITH
APPLICATION IN RIVERSIDE SOUTH ARCH (LISBON)

Nuno Miguel Monteiro Peixoto

Master/Architect, Faculdade de Arquitectura, Universidade de Lisboa

The paper presents the development of a set of

authenticity criteria for the conservation of historic
places. It aims to define criteria of authenticity re-

garding the use/function of the industrial heritage,
validated by experts through the Delphi method. The
case studies are European cases in Barcelona, Am-
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