
подготовки поверхности, напыления и оплавления (ТВЧ, электроконтактный 
нагрев).
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ РАСЧЕТ АВТОТРАНСПОРТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ 
С ПРИМЕНЕНИЕМ ЭВМ

Ежегодно на автотранспортных предприятиях (АТП) осуществляется пе­
рерасчет трудовых и материальных ресурсов. В настоящее время технологи­
ческий расчет АТП выполняется инженерно-техническими работниками вруч­
ную, что требует значительных затрат времени.

На наш взгляд, более эффективной является организация выполнения тех­
нологического расчета АТП с применением ЭВМ информационно-вычислитель­
ных центров управлений и министерства. При этом могут использоваться ме­
тодика и программные средства, разработанные авторами на основе рекомен­
даций, изложенных в работах [1, 2]. Укрупненная схема алгоритма техноло­
гического расчета АТП приведена на рис. 1.

Произведены расчеты АТП, использующих автомобили ЗИЛ-130 в усло­
виях эксплуатации трех категорий. Для АТП мощностью от 50 до 1000 авто­
мобилей выполнено более 100 расчетов.

В данной работе приведены (рис. 2, 3, 4) некоторые результаты расчета 
АТП, использующих автомобили ЗИЛ-130 в условиях эксплуатации первой 
категории. Расчет вьшолнялся на основе исходных данных, взятых из [3, 4]. 
Кроме того, были приняты: среднесуточный пробег одного автомобиля — 
200 км; продолжительность одной смены зон технических воздействий — 
8,2 ч; количество смен — 1 ; количество рабочих, одновременно работающих 
на посту ТО, — 4, диагностики и ТР — 2; продолжительность перемещения ав­
томобиля с поста на пост — 3 мин.

Как следует из рис. 2, годовая трудоемкость ТО, ТР и вспомогательных 
работ (Tgę) и работ ТР, выполняемых на постах (Т^), изменяется в зависи­
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мости от годового пробега автомобилей линейно. Они зависят от мощности 
АТП, так как удельная трудоемкость технических воздействий в соответст­
вии с [3] корректируется с помощью коэффициента, учитывающего размеры 
предприятия. Для АТП мощностью до 75 автомобилей (участок I) К = 1,3, 
мощностью до 150 автомобилей (участок II) — К = 1,1 и т.д.

Рис. 1. Схема алгоритма технологического расчета АТП 
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Рис. 2. Трудоемкость технических 
воздействий (Т) и их годовой про­
граммы {N) в зависимости от годо­
вого пробега (L ) автомобилей в 
АТП
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Рис. 3. Штатная численность рабо­
чих АТП {R) и количество постов 
(п) в зависимости от годового 
пробега автомобилей

7І III
I

IV 5чУ
I
I I 11
I
i

I
I /1

1
1

I
I

1 X
6 ь

1
1

1 7 6 1

/j III п
1

IV 9 І 7
1

1 I

1 I
1 у 10 L

1 I

1 11 12 I

П
15 25 55 5 15 25 35 5 15

Годобой пробег автомобилей, млн. км
25 55

Рис. 4. Штатная численность рабочих АТП {R) в зависимости от годового пробега автомо­
билей:
1 — выполняющих агрегатные работы; 2 — кузнечно-рессорные; 3  — сварочные; 4 — мед­
ницкие; 5 — электротехнические; 6 слесарно^механические; 7 — работы по ремонту 
топливной аппаратуры; ^ — по ремонту шин; 9 — прочие работы; 10 — деревообделочные, 
арматурные и обойные; 11 — жестяницкие; 12 — малярные

Из результатов расчета видно, что организация обслуживания поточным ме­
тодом целесообразна в АТП со значительным годовым пробегом. Так, напри­
мер, ТО-1 может выполняться на специализированных тупиковых (проезд­
ных) постах в АТП с годовым пробегом автомобилей до 25 млн. км.

По приведенным на рис. 4 зависимостям, зная годовой пробег автомоби­
лей, можно определять количество рабочих, необходимых для выполнения
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различных видов работ ТР, делать вьгооды о целесообразности совместного 
или раздельного проектирования отделений.

С использованием разработанных методики и программы аналогичные за­
висимости могут быть построены для любой модели автомобилей. Это позво­
лит инженерно-техническим работникам осуществлять перерасчет трудовых и 
материальных ресурсов АТП без значительных затрат времени.
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