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АНАЛИЗ И ПРОГНОЗИРОВАНИЕ АВАРИЙНОСТИ  
С УЧЕТОМ  ЭКСПЕРТНОЙ ПРАКТИКИ

Специалисты научных и экспертных организаций анализиру­
ют в процессе выполнения автотехнических экспертиз дорожно- 
транспортную обстановку, организацию дорожного движения на дан­
ном участке улично-дорожной сети, автомобильные транспортные 
средства и иные объекты, устанавливают разнообразные обстоятельст­
ва, повлекшие происшествие.

Дорожно-транспортное происшествие может возникнуть 
вследствие технических отказов автомобилей из-за конструкторских 
недоработок, недоброкачественного изготовления отдельных деталей, 
несвоевременного технического обслуживания и ремонта, недостатков 
в организации движения и планировке городов, отказов и недостатков 
дорожных сооружений, неточных действий водителя, плохого качества 
путей сообщения и т.д. Работая с материалами по факту совершения 
дорожно-транспортного происшествия, с материалами уголовного или 
гражданского дела, предоставляемыми органами следствия, суда или 
дознания, эксперт находит специальную информацию о каждом кон­
кретном происшествии, о каждом звене системы "Водитель- 
Автомобиль-Дорога-Среда движения" с момента, предшествовавшего 
возникновению происшествия, до момента его свершения. Структура 
исследуемой информации приведена ниже.
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тип, марка, модель

загруженность и расположение 
перевозимого груза

техническое состояние (в чем заключа­
ется неисправность ходовой части, ру­

левого управления, тормозной системы 
транспортного средства)

результаты и условия проведения кон­
трольного торможения (длина тормозно­
го следа или пути при определенной ско­

рости)

траектория, скорость и характер движения 
транспортного средства перед происшествием 

^  и во время его развития (на каком расстоянии 
от правой границы проезжей части двигалось 
транспортное средство, смещалось ли транс­
портное средство вправо или влево, когда во­
дитель обнаружил препятствие, изменялась ли 
в связи с этим и на какую величину скорость 
движения и т.д.)

Бсто, которым транспортное средство контактировало с 
препятствием; пешеходом, или другим транспортным 
средством и Т.Д.; было ли применено водителем торможе­
ние до контакта с препятствием и, если было, то какое 
расстояние преодолело транспортное средство в затормо­
женном состоянии до препятствия или после контакта с 
препятствием до полной его остановки
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тип дороги по характеру покрытия проез­
жей части (асфальтобетонная, гравийная, 
грунтовая без покрытия и т.д.), наличие и 
тип обочины

состояние проезжей части (сухая, мокрая, 
покрытая грязью, покрытая рыхлым сне­
гом, покрытая укатанным снегом, покрытая 
льдом и т.д.) и обочин

ширина проезжей части, обочин (тротуа­
ров), разделительных полос

дорога

наличие и величина продольных и попе­
речных уклонов в градусах или процентах, 
радиус закругления дороги в метрах

наличие и расположение дорожных знаков 
и разметки; наличие и расположение по­
вреждений и неровностей дорожного по­
лотна (покрытия проезжей части); наличие, 
размеры, расположение и характер следов 
колес и других частей транспортных 
средств, осыпей грязи, осколков стекол, пя­
тен жидкости, крови и т.п.

расположение транспортных средств, людей, выпавшего 
груза, других предметов, имеющих непосредственное 
отношение к процессу происшествия; освещенность мес­
та происшествия; видимость дороги в направлении дви­
жения автомобиля и конкретная видимость, обзорность с 
места водителя, наличие ограничений видимости
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Учитывая вышеизложенное, можно утверждать, что данная ин­
формация является качественными сведениями о причинах и условиях 
возникновения происшествия, и содержится только в материалах рас­
следования происшествия.

Эксперты рассматривают многие случаи происшествий с матери­
альным ущербом и почти все с тяжкими последствиями и поэтому 
имеют в своем распоряжении большое количество информации, анализ 
которой позволяет сделать наиболее обоснованные выводы о характере 
и причине возникновения происшествия. Задача эксперта -  опреде­
лить технические причины и условия происшествий.

Сбор и анализ информации по каждому отдельному 
происшествию на конкретном перекрестке (как участке улично­
дорожной сети) позволяет создать информационную базу данных, 
содержащую параметры конфликтующих транспортных потоков, 
геометрические характеристики исследуемых перекрестков, 
особенности организации дорожного движения, светофорного 
регулирования, природно-климатические условия.

На практике (Г.Я. Волошин, Анализ дорожно-транспортных про­
исшествий), сбор информации по отслеживанию дорожно- 
транспортных происшествий, проводится: дорожными организациями
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(на обслуживаемых участках дорог), коммунальными организациями 
(на обслуживаемых территориях городов и населенных пунктов), орга­
нами Госавтоинспекции (на всей обслуживаемой территории). Различия 
между этими видами источников информации заключается не только в 
форме ее представления - цифровой и содержательной, но и в целях ис­
пользования. Однако наиболее полная и компетентная информация мо­
жет быть получена лишь специалистами, обладающими необходимыми 
знаниями и опытом в области дорожного транспорта. При изучении 
происшествий необходимо стремиться к получению материалов как 
можно большей информационной насыщенности. Качество и полнота 
фиксации информации, особенно первичной, о происшествии, позволя­
ет четко выделить причину возникновения каждого отдельно взятого 
происшествия, а по совокупности происшествий -  выработать направ­
ление действий и меры по их предотвращению с учетом действующих 
нормативов в дорожном движении.

Таким образом, учет информации о происшествиях, позволяет 
накопить специфическую информацию на основе детального рассмот­
рения экспертами факта совершения происшествия, что позволяет уста­
новить вероятность возникновения аварии: Р(А)= Ф(5Н,ф,а, ,V, Q, х,...), 
где 'Л- радиус поворота, ф-коэффициент сцепления, а- продольный ук­
лон, V- скорость движения, Q- интенсивность движения, %- коэффици­
ент загрузки полосы движением и т.п.). На практике все еще недоста­
точно учитывается для подготовки и принятия обоснованных решений 
по обеспечению безопасности дорожного движения экспертный источ­
ник специфических данных. Полученные зависимости на основе мате­
риалов автотехнических экспертиз позволяют прогнозировать аварий­
ность и тем самым управлять процессом повышения эффективности 
дорожного движения.
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ТРАНСПОРТНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ТУРИСТИЧЕСКОЙ  

ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

Оказание туристических услуг іражданам связано с их 
перевозками различными видами гранспорта. При оказании
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