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СТАТИСТИЧЕСКИЙ АНАЛИЗ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНЫХ  
ПРОИСШЕСТВИЙ В ГОРОДЕ МИНСКЕ: ТЕНДЕНЦИИ  
И ФАКТОРЫ РИСКА 

 
Статья посвящена анализу статистики дорожно-транспортных происшествий (ДТП) в Минске 
за период с 2014 по 2023 год, с целью выявления основных тенденций и факторов риска, влияющих 
на безопасность дорожного движения. Актуальность проблемы обусловлена увеличением авто-
мобильного потока и изменением структуры движения, что приводит к росту числа ДТП, осо-
бенно в зонах с высокой плотностью застройки. В статье рассматриваются динамика аварий-
ности, причины происшествий и различные категории ДТП, такие как столкновения 
транспортных средств и наезды на пешеходов. Анализ данных показал, что количество погибших 
в ДТП имеет тенденцию к снижению, особенно в последние два года, несмотря на колебания 
в предыдущие годы. Основные виды ДТП, согласно статистике, составляют столкновения (около 
50 %) и наезды на пешеходов (около 30 %), что указывает на необходимость улучшения пешеход-
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ной инфраструктуры и повышения безопасности уязвимых участников дорожного движения. 
Авторы также отмечают влияние внешних факторов, таких как погодные условия и социальные 
мероприятия, на динамику ДТП. В заключение, статья подчеркивает необходимость комплексно-
го подхода к повышению безопасности на дорогах, включая развитие инфраструктуры, образо-
вательные программы для водителей и пешеходов, а также усиление контроля за соблюдением 
правил дорожного движения. Основные рекомендации касаются улучшения дорожной инфра-
структуры и повышения осведомленности всех участников дорожного движения о правилах без-
опасности. 
 
Ключевые слова: дорожно-транспортные происшествия, безопасность дорожного движения, 
статистический анализ, факторы риска. 

 
Введение 

Проблема безопасности дорожного движе-
ния остаётся крайне важной для современных 
городов, включая Минск. Увеличение автомо-
бильного потока и рост числа транспортных 
средств, в сочетании с изменением структуры 
движения, способствуют увеличению числа до-
рожно-транспортных происшествий (ДТП). 
Улицы местного значения, часто используемые 
пешеходами и частным транспортом, подвер-
жены высоким рискам из-за низкой инфра-
структурной готовности и недостаточной орга-
низации дорожного движения [1–4]. 

Статистика показывает рост числа ДТП 
в Минске, особенно в зонах с высокой плотно-
стью застройки. Такие происшествия могут 
иметь серьезные последствия, включая травмы 
и летальные исходы, что подчеркивает необхо-
димость углублённого анализа и эффективных 
мер по повышению безопасности. 

Цель данного исследования – провести ста-
тистический анализ ДТП в Минске для выявле-
ния тенденций и факторов риска, влияющих на 
безопасность дорожного движения. Задачи ис-
следования включают: 

1) сбор и обработка данных о ДТП за по-
следние годы; 
2) выявление основных тенденций в дина-
мике ДТП; 
3) анализ факторов риска; 
4) разработка рекомендаций по улучшению 
безопасности дорожного движения. 

 
Современные подходы к анализу ДТП 

Существует множество исследований, по-
священных анализу дорожного движения и 
безопасности. В Беларуси и за ее пределами ра-
боты сосредоточены на следующих аспектах: 

1. Анализ факторов риска: исследования по-
казывают, что превышение скорости, несоблю-
дение правил и неблагоприятные погодные 
условия являются основными факторами, спо-
собствующими ДТП. Особое внимание уделя-

ется человеческому фактору, который часто 
оказывается решающим в ситуациях аварий. 

2. Инфраструктурные исследования: обра-
щается внимание на недостатки в инфраструк-
туре, такие как отсутствие светофоров и нечет-
кая разметка, что увеличивает риск ДТП. 

3. Международный опыт: сравнительные ис-
следования показывают, что внедрение совре-
менных технологий (например, автоматизиро-
ванные системы контроля скорости) и 
повышение осведомленности водителей могут 
существенно снизить число ДТП. 

В данной области исследований несколько 
работ предлагают глубокий анализ текущей си-
туации и выявление ключевых факторов, влия-
ющих на статистику ДТП. 

В своей научной статье Пацкевич А. П. ис-
следует сложную ситуацию с обеспечением 
безопасности дорожного движения в стране. 
Автор предоставляет обширные статистические 
данные о количестве ДТП, числе погибших и 
пострадавших за последние несколько лет. 
Анализируя причины происшествий, связанные 
с действиями водителей, статья подчеркивает 
необходимость улучшения следственной рабо-
ты и оперативного реагирования на ДТП. Это 
исследование обращает внимание на важность 
комплексного подхода к расследованию ава-
рий, что может способствовать повышению 
безопасности на дорогах и снижению числа 
происшествий [5]. 

В следующем исследовании под автор-
ством Бойкова В. Н. и Субботина С. А. рас-
сматривается применение геоинформацион-
ных систем (ГИС) для анализа ДТП, что 
открывает новые возможности для простран-
ственного анализа данных. Автор подчерки-
вает преимущества использования ГИС для 
выявления причин аварий и предложений по 
улучшению дорожной инфраструктуры. Ме-
тодология, предложенная в исследовании, 
позволяет детально изучать местоположения 
ДТП и выявлять зоны повышенного риска, 
что является ключевым аспектом для разра-
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ботки целенаправленных мер по повышению 
безопасности дорожного движения [6–8]. 

Наиболее близким исследованием к темати-
ке моей статьи оказалось исследование Ва-
шедок Е. С. В этом исследовании представлена 
всесторонняя статистика ДТП в Беларуси, 
включая анализ причин гибели участников. Не-
смотря на увеличение числа автомобилей, дан-
ные показывают, что за последние годы коли-
чество погибших в ДТП значительно 
сократилось. Это может свидетельствовать о 
положительных изменениях в области дорож-
ной безопасности, таких как улучшение инфра-
структуры и усиление контроля за соблюдени-
ем правил дорожного движения. Однако 
исследование также указывает на необходи-
мость дальнейшего анализа основных типов 
аварий и их последствий для различных кате-
горий участников дорожного движения [8–10]. 

Таким образом, литература по статистике 
ДТП в Беларуси показывает необходимость 
комплексного подхода к проблеме безопасно-
сти дорожного движения. Работы подчеркива-
ют значимость как статистического анализа, 
так и применения современных технологий для 
улучшения дорожной инфраструктуры и по-
вышения безопасности всех участников дорож-
ного движения. 

В ходе анализа применяются различные ста-
тистические методы для выявления закономер-
ностей и тенденций: 

– регрессионный анализ: используется для 
оценки влияния различных факторов (напри-
мер, интенсивности движения, погодных усло-
вий, инфраструктуры) на вероятность возник-
новения ДТП. Модель позволяет выявить 
значимые предикторы, которые способствуют 
увеличению аварийности. 

– кластерный анализ: применяется для груп-
пировки данных о ДТП по различным парамет-
рам (например, по времени суток, дням недели, 
типам происшествий) для выявления общих 
паттернов и характеристик. Это позволяет вы-
делить участки с высокой концентрацией ава-
рий и группы с похожими условиями. 

– анализ временных рядов: используется для 
изучения динамики ДТП во времени, выявле-
ния сезонных колебаний и трендов. Этот метод 
помогает понять, как изменяется уровень ава-
рийности в зависимости от времени года, меся-
ца или дня недели, а также позволяет прогно-
зировать будущие тенденции. 

В последние годы в Минске наблюдается 
заметная динамика в количестве ДТП. Основ-
ные тренды включают: 

– рост числа ДТП: увеличение автомобиль-
ного потока и рост населения способствуют 
увеличению аварийности. Более активное ис-
пользование личного и общественного транс-
порта также играет роль; 

– изменение структуры ДТП: увеличивается 
доля ДТП с участием пешеходов и велосипеди-
стов, что подчеркивает необходимость особого 
внимания к безопасности уязвимых участников 
дорожного движения; 

– смертность и травматизм: несмотря на 
общий рост числа аварий, наблюдается сни-
жение числа смертельных случаев, что может 
быть связано с улучшением инфраструктуры 
и усилением контроля за соблюдением правил 
дорожного движения. 

При анализе ДТП в Минске выделяются 
характерные сезонные и временные законо-
мерности: 

1) сезонные колебания: данные показывают, 
что количество ДТП увеличивается в весенне-
летний период, что связано с ростом автомо-
бильного потока и активностью пешеходов. 
Зимой же, несмотря на неблагоприятные по-
годные условия, количество ДТП может сни-
жаться из-за уменьшения объема движения; 

2) временные закономерности: пик ДТП 
приходится на вечерние часы (17:00–20:00) 
и выходные дни, когда наблюдается увеличе-
ние потока автомобилей и пешеходов. Выявле-
ние «часов пик» позволяет внедрять профилак-
тические меры для снижения аварийности в эти 
интервалы. 

Ряд внешних факторов существенно влияют 
на динамику ДТП. К основным внешним фак-
торам относятся: 

1) погодные условия: плохие погодные 
условия, такие как дождь и снег, увеличивают 
риск ДТП из-за скользких дорог и плохой ви-
димости. Многие водители не учитывают изме-
нения в условиях и не адаптируют свою ско-
рость; 

2) социальные мероприятия: проведение 
массовых мероприятий, таких как праздники 
или спортивные события, приводит к увеличе-
нию потока людей и автомобилей, что также 
повышает риск ДТП. В дни таких мероприятий 
необходимо уделять особое внимание безопас-
ности; 

3) меры безопасности: усиление патрулиро-
вания ГАИ и проведение информационных 
кампаний могут положительно сказаться на 
снижении числа ДТП, особенно в период мас-
совых мероприятий. 
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Демографические и поведенческие факторы 
играют ключевую роль в аварийности: 

1) возраст: молодые водители (18–25 лет) 
чаще становятся участниками ДТП из-за недо-
статка опыта и склонности к рискованному по-
ведению. В то же время, пожилые водители 
(старше 65 лет) подвержены повышенному 
риску в сложных дорожных условиях; 

2) пол: мужчины чаще вовлекаются в ДТП, 
что может быть связано с различиями в поведе-
нии за рулем; 

3) поведение водителей: небрежность, ис-
пользование мобильных телефонов за рулем 
и управление в состоянии опьянения значи-
тельно повышают риск аварий; 

4) поведение пешеходов: игнорирование 
правил, таких как переход дороги в неполо-
женных местах, также увеличивает риск ДТП, 
особенно вблизи учебных заведений. 

Влияние инфраструктуры и дорожных условий: 
1) количество полос: широкие дороги могут 

увеличивать скорость и, следовательно, веро-
ятность ДТП, особенно в условиях недостаточ-
ной разметки; 

2) наличие светофоров и пешеходных пере-
ходов: организация дорожного движения с до-
статочным количеством светофоров и безопас-
ных переходов значительно снижает риск 
аварий; 

3) качество дорожного покрытия: дефекты 
дорожного покрытия, такие как ямы и трещи-
ны, могут привести к авариям, особенно в не-
благоприятных погодных условиях; 

4) освещение: недостаточное освещение на 
улицах увеличивает риск аварий в вечернее 
и ночное время. 

Некоторые зоны на улицах имеют повышен-
ный риск ДТП: 

1) перекрестки: это наиболее опасные места, 
где часто происходят аварии при поворотах из-
за высокой интенсивности движения и плохой 
видимости; 

2) пешеходные переходы: неправильная ор-
ганизация переходов и отсутствие светофоров 

могут привести к увеличению ДТП с участием 
пешеходов; 

3) зоны массового скопления людей: места 
возле школ и торговых центров требуют особо-
го внимания из-за высокого потока пешеходов. 
План анализа ДТП 

Анализ ДТП в г. Минске был произведен 
в следующей последовательности: 

1) определение общей тенденции изменения 
количества погибших и раненых за период 
с 2014 по 2022 год;  

2) определение удельного веса различных 
видов ДТП: столкновения, наезды на препят-
ствие, опрокидывание и прочие. Оценка взаи-
мосвязи видов ДТП и тяжести последствий; 

3) определение причин изменения показате-
лей аварийности (например, изменение инфра-
структуры, изменение правил дорожного дви-
жения и т. д.); 

4) выводы и рекомендации. 
 

Основная часть 
Первым шагом является анализ статистики 

количества погибших и раненых в ДТП за пе-
риод с 2014 по 2023 год. Построим графики 
и выявим тенденции. Графики изменения коли-
чества погибших и раненых представлены на 
рис. 1 и 2 соответственно. 

Количество погибших колеблется, но в це-
лом наблюдается тенденция к снижению до 
2018 года. Затем количество погибших стаби-
лизировалось на уровне 30–40 человек, с ис-
ключением резкого снижения в 2022 году. Об-
щая тенденция к снижению как по 
последствиям смертей, так и по последствиям 
ранений, особенно заметная в последние два 
года (2022 и 2023 гг.) 

Количество раненых демонстрировало 
устойчивое снижение до 2017 года, после чего 
наблюдается некоторая волатильность, с значи-
тельным увеличением в 2021 году и затем сни-
жением в 2022 году. Несмотря на противоречи-
вые всплески в 2019 и 2021 годах, тенденция 
к снижению сохраняется. 

 
Рисунок 1 – График изменения количества погибших в ДТП 
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Рисунок 2 – График изменения количества раненых в ДТП 

 
Таким образом, можно сделать вывод, что, 

несмотря на падение, общее снижение числа 
смертей и раненых является основной тенден-
цией к увеличению, хотя временные всплески 
требуют дополнительного анализа факторов, 
влияющих на это. 

В соответствии с классификацией, суще-
ствуют следующие виды ДТП: столкновение 

транспортных средств, опрокидывание транс-
портных средств, наезд на пешехода, наезд на 
велосипедиста, наезд на препятствие, наезд на 
стоящее транспортное средство и прочие ДТП. 
Далее на рис. 3 представлена диаграмма с про-
центным соотношением случаев за период 
2014–2020 годов.  

 

 
Рисунок 3 – Диаграмма изменения количества ДТП по категориям в период 2014-2020 гг. 

 
Столкновения транспортных средств со-

ставляют около 50,31 % от общего числа ДТП 
за период 2014–2020 годов, что делает их самой 
распространенной категорией. Это указывает 
на необходимость совершенствования мер без-
опасности на дорогах, направленных на сниже-
ние столкновений, например, улучшение усло-
вий видимости, разметки и развязок, а также 
усиление контроля за соблюдением правил ма-
неврирования. 

Наезды на пешеходов составляют 29,76 % от 
общего числа происшествий, что подчеркивает 
уязвимость пешеходов и важность улучшения 
пешеходной инфраструктуры. Такие меры, как 
создание дополнительных пешеходных перехо-
дов, усиление освещения в местах переходов 
и внедрение зон пониженной скорости, могут 
способствовать снижению числа подобных 
происшествий. 
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Наезды на препятствия составляют 8,13 % 
всех ДТП. Эти случаи могут свидетельство-
вать о сложностях, возникающих при небла-
гоприятных погодных условиях, плохой ви-
димости или недостаточном контроле 
водителей за ситуацией на дороге. Повышен-
ное внимание к состоянию дорожного полот-
на и установке предупреждающих знаков на 
сложных участках может помочь сократить 
этот тип аварий. 

Наезды на велосипедистов составляют 
3,41 % от общего числа происшествий, что, хо-
тя и является сравнительно невысоким показа-
телем, указывает на необходимость повышения 
безопасности для этой группы участников до-
рожного движения. Создание и поддержание 
безопасных велодорожек и выделенных полос 
для велосипедистов помогут уменьшить риск 
наездов. 

Опрокидывания транспортных средств со-
ставляют всего 1,43 % от общего количества 
происшествий, что свидетельствует о редкости 
таких ДТП, но все же требует профилактики, 
особенно при проезде сложных участков дорог 
и мостов. Наезды на стоящие транспортные 
средства составляют 1,08 %, что также говорит 

о низкой частоте, однако меры по усилению 
видимости припаркованных автомобилей могут 
снизить этот вид аварий. 

Прочие виды ДТП составляют 5,89 % от 
общего числа, охватывая различные неучтен-
ные типы происшествий. Эти случаи показы-
вают необходимость более глубокого анализа 
менее распространенных факторов риска для 
повышения общей безопасности дорожного 
движения. 

В 2021 году были изменены правила учета 
ДТП, что привело к существенному увеличе-
нию зарегистрированных случаев по сравне-
нию с периодом 2014–2020 годов. Новая систе-
ма учета охватывает большее количество 
происшествий, включая более мелкие и ранее 
не фиксируемые инциденты. Поэтому увеличе-
ние количества ДТП в 2021 и 2022 годах обу-
словлено не столько ростом аварийности, 
сколько расширением критериев учета, что де-
лает данные этих лет некорректными для пря-
мого сравнения с предыдущим периодом. На 
рис. 4 и 5 представлены диаграммы изменения 
количества ДТП по категориям за 2021 и 2022 
года соответственно.  

 
 

 
Рисунок 4 – Диаграмма изменения количества ДТП по категориям за 2021 г. 

 

 
Рисунок 5 – Диаграмма изменения количества ДТП по категориям за 2022 г. 
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В 2021 и 2022 годах основная доля ДТП 
приходится на столкновения транспортных 
средств, что составляет 71,37 % в 2021 году 
и резко возросло до 73,27 % в 2022 году. Су-
щественный рост таких происшествий можно 
объяснить изменениями в учете ДТП, кото-
рые позволили включать более широкий 
спектр случаев. Это подчеркивает важность 
дальнейших мер для снижения столкновений 
на дорогах, включая усиление контроля за 
соблюдением правил маневрирования и ди-
станции, а также повышение информирован-
ности водителей. 

Частота наездов на препятствия также зна-
чительно выросла в 2022 году с 10,84 %  
в 2021 году до 12,48 % в 2022 году. Вероятные 
причины увеличения этого вида ДТП могут 
включать ухудшение состояния дорожного по-
крытия или наличие сложных погодных усло-
вий, что требует усиленного внимания к до-
рожной инфраструктуре и своевременному 
обслуживанию дорог. 

Наезды на стоящие транспортные средства 
составили 11,86 % всех ДТП в 2021 году и сни-
зились до 10,47 % в 2022 году, что свидетель-
ствует о проблемах с организацией парковоч-
ных зон и невнимательности водителей. Меры 
по улучшению условий парковки, в том числе 
организация парковочных зон вдоль проезжей 
части и разметка, могут помочь снизить риск 
этих происшествий. 

Наезды на пешеходов остаются на сравни-
тельно низком уровне, составив 1,46 % 
в 2021 году и 0,8 % в 2022 году. Это может го-
ворить об относительной стабильности в орга-
низации пешеходных зон и переходов, однако 
требует постоянного контроля и повышения 
безопасности пешеходных участков, особенно 
в местах с интенсивным движением. 

Прочие ДТП в абсолютных значениях уве-
личились, однако в процентном соотношении 
их доля снизилась с 4,13 % до 2,78 % из-за об-
щего роста числа происшествий.  

Таким образом, основные изменения в коли-
честве происшествий связаны как с факторами 
изменения условий дорожного движения, так 
и с расширением критериев учета ДТП, что 
привело к более подробному учету инцидентов 
в 2021 и 2022 годах. 

 
Заключение 

В статье проанализированы статистические 
данные по ДТП за период с 2014 по 2023 год, 
выделяя количество погибших и раненых, 
а также различные категории происшествий. 

Количество погибших в ДТП демонстриро-
вало колебания, с тенденцией к снижению до 
2018 года, после чего количество стабилизиро-
валось на уровне 30–40 человек с резким сни-
жением в 2022 году. В последние два года 
наблюдается общее снижение числа как по-
гибших, так и раненых, что говорит о положи-
тельной динамике в борьбе с аварийностью. 

Количество раненых также снизилось до 
2017 года, но с 2018 года наблюдаются вола-
тильные изменения, включая всплески в 2019 
и 2021 годах. Несмотря на это, общая тенден-
ция остается направленной на снижение. 

Что касается классификации ДТП, столкно-
вения транспортных средств составляют 
50,31 % всех происшествий в период с 2014 по 
2020 годы, что делает их самой распространен-
ной категорией. Наезды на пешеходов состав-
ляют 29,76 %, подчеркивая уязвимость этой 
группы. При этом наезды на препятствия со-
ставляют 8,13 %, а на велосипедистов – 3,41 %. 
В 2021 и 2022 годах произошло изменение пра-
вил учета ДТП, что привело к резкому увели-
чению зарегистрированных случаев, особенно 
столкновений, которые составили 71,37 % 
и 73,27 % соответственно. 

Профилактические меры и образователь-
ные программы должны играть важную роль 
в снижении аварийности. Особое внимание 
следует уделить обучению молодых водителей, 
поскольку они чаще подвержены рискам. Кро-
ме того, важна информационная работа с пеше-
ходами и велосипедистами для повышения их 
осведомленности о правилах безопасности на 
дорогах. 

Для улучшения ситуации с безопасностью 
дорожного движения в Минске необходимы 
следующие меры: 

– развитие инфраструктуры: установка до-
полнительных светофоров, улучшение дорож-
ной разметки, освещения и пешеходных пере-
ходов; 

– внедрение образовательных программ для 
водителей и пешеходов, направленных на по-
вышение осведомленности о правилах дорож-
ного движения; 

– усиление контроля за соблюдением правил 
дорожного движения, включая применение ав-
томатизированных систем контроля скорости и 
видеонаблюдения; 

– улучшение состояния дорог, особенно 
в зонах повышенной аварийности, с учетом 
климатических особенностей области. 

Комплексный подход к этим мерам, с учеом 
выявленных факторов риска, позволит значи-
тельно повысить безопасность дорожного дви-
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жения и снизить количество ДТП в будущем. 
В целом, решением проблемы роста ДТП 
должно стать сочетание инфраструктурных 
улучшений, усиления контроля за соблюдением 
ПДД, а также образовательных и профилакти-
ческих программ. Комплексный подход, вклю-
чающий участие государства и граждан, может 
существенно повысить безопасность дорожно-
го движения в Минске. 
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STATISTICAL ANALYSIS OF ROAD TRAFFIC ACCIDENTS IN THE CITY 
OF MINSK: TRENDS AND RISK FACTORS 

 
The article is dedicated to the analysis of traffic accident statistics in Minsk from 2014 to 2023, aiming to 
identify the main trends and risk factors affecting road safety. The relevance of the issue is underscored 
by the increasing volume of traffic and changes in traffic patterns, which contribute to a rise in the num-
ber of road traffic accidents (RTAs), especially in densely populated areas. The study examines the dy-
namics of accidents, the causes of incidents, and various categories of RTAs, such as vehicle collisions 
and pedestrian accidents. Data analysis revealed a downward trend in the number of fatalities from 
RTAs, particularly in recent years, despite fluctuations in earlier years. The primary types of accidents, 
according to statistics, are collisions (around 50%) and pedestrian accidents (around 30%), indicating a 
need for improved pedestrian infrastructure and enhanced safety for vulnerable road users. The authors 
also highlight the impact of external factors, such as weather conditions and social events, on the dynam-
ics of traffic accidents. In conclusion, the article emphasizes the necessity of a comprehensive approach 
to enhancing road safety, including infrastructure development, educational programs for drivers and 
pedestrians, as well as strengthened enforcement of traffic regulations. The main recommendations focus 
on improving road infrastructure and raising awareness among all road users about safety rules. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ МАНЕВРОВОЙ РАБОТЫ В СТРЕЛОЧНЫХ ЗОНАХ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ СТАНЦИЙ 

 
Одной из наиболее устойчивых тенденций развития железнодорожного транспорта явля-
ется увеличение грузоподъемности и грузовместимости грузовых вагонов, что приводит к 
пропорциональному увеличению их длины (в среднем на 1 м каждые 10 лет). Это приводит 
к соответствующему увеличению смещений осей сцепления вагонов в кривых относитель-
но оси пути и, соответственно, к снижению безопасности маневровой работы. При этом 
изменение параметров путей для компенсации данного явления часто затруднено и не 
производится. Особенно это актуально для зон расположения стрелочных переводов. 
В статье выполнен анализ применяемых схем взаимной укладки стрелочных переводов 
и установлены случаи не обеспечивающие техническую совместимость с подвижным со-
ставом. Исследования позволили установить, что наихудшие условия работы создаются, 
когда смежные переводы образуют s-образные кривые, особенно без вставки или с мини-
мальной ее величиной. Такая ситуация в большей степени характерна для симметричных 
стрелочных переводов марки 1/6. В результате получены параметры расположения стре-
лочных переводов различных типов, обеспечивающих эффективность маневровой работы 
с грузовыми вагонами. Применение результатов исследования позволит решить ряд про-
блем технической совместимости подвижного состава и схем взаимного размещения 
стрелочных переводов (в части обеспечения автоматического сцепления и движения ваго-
нов в сцепе), тем самым повысив безопасность и эффективность работы железнодорож-
ных станций. 

 
Ключевые слова: вагоны увеличенных размеров, вагоны массовых типов, схемы взаимного размеще-
ния стрелочных переводов, техническая совместимость, автоматическое сцепление, движение 
в сцепе. 
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