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Публикация поднимает вопрос: в каких погодных условиях возмо-

жен эффект теплового препятствия или ионизация локальных 

участков в атмосфере, которая приводит к выпадению осадков или 

наоборот к засухе в зависимости от интенсивности движения ав-

томобильного транспорта по дорогам.  
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The publication raises the question: in what weather conditions  

is the effect of a thermal barrier or ionization of local areas in the atmos-

phere possible, which leads to precipitation or, conversely, to drought, 

depending on the intensity of motor vehicle traffic on the roads. 
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ВВЕДЕНИЕ 
Представления о возможностях преднамеренного вмешательства 

в погодные процессы не идут столь далеко, чтобы поверить в их осу-
ществимость, однако возможности для организации преждевремен-
ного и массового выпадения осадков, или изменение направлений 
несущих влагу воздушных потоков не выходят за рамки реально-
сти [1]. 

Воздействие на погоду может дать такие результаты как искус-
ственное затопление обширных территорий, вызываемых по воле че-
ловека засух, изменение траекторий тропических циклонов, торнадо 
и океанических течений, изменение границ среды обитания. В сен-
тябре 1910 года идея управлять погодой была вынесена на обсужде-
ние в Британском обществе прикладных знаний, где был предостав-
лен доклад, посвященный влиянию электричества на погоду [2]. 
 
ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 

Процессы молекулярной и турбулентной теплопроводности слу-
жат основной причиной образования ветровых систем, в том числе 
циклонов и ураганов, в частицах, слагающих облака, существует кол-
лоидальная неустойчивость, которая может реализовываться в выпа-
дении осадков. Любое воздействие, ведущее к охлаждению нижних 
слоев воздушной массы, когда в нижних слоях распространяется теп-
лый и влажный воздух, может возникнуть неустойчивость. Этот ме-
ханизм составляет основу влияния на погоду. 

Модификация погоды может преследовать такие цели, как рассе-
ивание тумана и облачности; нагнетание тумана и облачности; вызов 
градопада; изменение электрических свойств облаков; создание 
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электрического поля; вызов ураганов и бурь, придание их траекто-
риям заданного направления; вызывание дождей и снегопадов; управ-
ление молниями; нарушение верхних слоев атмосферы и ионосферы. 
Все это может влиять на урожайность сельскохозяйственных культур 
и экологическую обстановку. 

Практический интерес может представлять управление развитием 
погодой в случаях: 

– вызывания осадков из облаков, которые в своем естественном раз-
витии не достигли дождевой стадии, с целью увлажнения почвы, созда-
ния дополнительных снегозапасов или предотвращения развития лес-
ных пожаров; 

– интенсификация процесса образования осадков из фронтальных 
облаков на подступах к городу с целью ослабления или полного их пре-
кращения; 

– рассеяние низкой облачности с целью выполнения посадки или 
взлета самолетов. 

Системы влияния на погоду, действующие по принципу усиления 
тенденций неустойчивости в природе основываются на использовании 
микроскопической неустойчивости частиц, слагающих облака и при-
сутствующих в воздухе атмосферы. Это системы искусственно вызыва-
емых наводнений, засух, молний, градопадов и туманов. 

Под влиянием звуковых волн в атмосфере периодическое сжатие 
и расширение воздуха приводит к термодинамическим пульсациям, ко-
торые отражаются на процессах испарения капель. Капли до определен-
ного критического размера могут испаряться при повышении темпера-
туры, а более крупные сохраняют свою температуру и под действием 
мощного акустического поля, могут дальше укрупняться. В основе 
способа управления атмосферными процесами лежит способ создания 
на большом протяжении, и при различных погодных условиях, 
конвекционного тока воздуха. 

Звуковые волны с интенсивностью 150 дБ и частотой 100–300 Гц вы-
зывают изменение микроструктуры тумана, с увеличением силы звука 
влияние волны на туман усиливается, эффективность воздействия ока-
зывалась тем больше, чем выше водность тумана [3; 4]. Следует отме-
тить, что на больших высотах (выше 1300 м) могут образовываться аку-
стические волны, которые при взаимодействии с соответствующими 
переохлажденными, градосодержащими туманами будут вызывать вы-
падение осадков. 
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При несоответствии прогноза синоптической карте может появиться 
гипотеза о искусственном влиянии на погодные процессы техниче-
скими средствами, что вызывает необходимость разработки и уста-
новки соответствующего оборудования для мониторинга погодных яв-
лений с возможностью обнаружения технических устройств по моди-
фикации погоды за пределами границ территории района мониторинга. 

Существует способ рассеивания туманов и облаков, заключающийся 
в генерации злектрических зарядов в атмосферу путем подключения к 
источнику высокого напряжения коронирующих проводов, закреплен-
ных через изоляторы на опорах у поверхности земли. Процесс воздей-
ствия на аэрозольное облако включает три основных процесса – это 
инициирование процессов конденсации на мелкодисперсных аэрозо-
лях, нагрев атмосферного пространства между коронирующими элек-
тродами и землей, создание ионного ветра от коронирующих электро-
дов к земле.  

Введение в восходящий поток аммиака в распыленном в количестве 
700 кг стимулирует, примерно через 10 мин выпадение осадков, что мо-
жет идентифицироваться анализом собранной воды. На основе этого 
анализа определяется содержание аммиака и при его концентрации 
в несколько раз больше, чем обычно в осадках этого района в это же 
время года, можно сделать обоснованное заключение о искусственном 
влиянии на погоду техническими средствами. 

Перенос высеваемых химических реагентов прослеживается в ради-
усе более 100 км. Сверхвысокий засев в каком-либо месте может приве-
сти к ощутимому уменьшению осадков над подветренным районом. 

Все перечисленные способы можно расценить как запрещающие 
формы активного воздействия на поверхность суши, дно морей и океа-
нов, земные недра, водную среду. 

Белорусское законодательство регулирует запрещающие формы ак-
тивного воздействия на поверхность суши, дно морей и океанов, земные 
недра, водную среду.  

Запрещающие формы активного воздействия на поверхность суши, 
дно морей и океанов, земные недра, водную среду следующие [5–10]: 

– внесение в облачные системы химических реагентов с целью оса-
ждения влаги, изменение элементов погоды, климата и гидрологиче-
ского режима вод суши, воздействие на электрические процессы в ат-
мосфере; 
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– нарушение элементов энергетического и водного баланса метеоро-
логических объектов (циклоны, антициклоны, фронтальные системы 
облаков); 

– изменение физических и химических параметров вод, дна и побе-
режья морей и океанов, приводящие к изменению гидрологического ре-
жима, водообмена и экологии биологической массы морских вод; 

– возбуждение любыми методами и средствами сейсмических волн, 
приводящие к землетрясениям и им сопутствующим процессам, а также 
к созданию в океане разрушительных морских волн типа цунами; 

– воздействие на поверхность акваторий, приводящее к нарушению 
термического и газового обмена гидросферы и атмосферы; 

– создание искусственных устойчивых электромагнитных и акусти-
ческих полей в океанах и морях; 

– изменение естественного состояния рек, озер, болот и других вод-
ных объектов суши, приводящее к обмелению, наводнениям, разруше-
ниям гидротехнических сооружений; 

– нарушение естественного состояния литосферы, то есть наружной 
твердой оболочки земного шара, приводящее к эрозии, изменению ме-
ханической структуры, обезвоживанию, затоплению; 

– выжигание растительности и другие действия, приводящие к нару-
шению экологии растительного и животного мира; 

– воздействие на ионизированные слои, слои озона и атмосферы; 
– внесение поглотителей тепловой и радиационной энергии в атмо-

сферу и другие действия, которые могут привести к нарушениям тепло-
вого и радиационного баланса «Земля-атмосфера-Солнце». 
 
ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Таким образом процессы молекулярной и турбулентной теплопро-
водности служат основной причиной образования ветровых систем, 
в том числе циклонов и ураганов; в частицах, слагающих облака, суще-
ствует коллоидальная неустойчивость, которая может реализовываться 
в выпадении осадков. Фактически доказана возможность эффективного 
вмешательства в природные процессы. 

В настоящее время появилась новая категория загрязняющих ве-
ществ, оказывающих влияние на экологию. Это применение техноло-
гий искусственного вызова осадков, появление эффекта теплового пре-
пятствия в городах, ионизация локальных участков в атмосфере, кото-
рая приводит к выпадению осадков или, наоборот, к засухе. 
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Аналогом эффекта ионизации локальных участков в атмосфере мо-
гут быть линии электропередач, так как они являются источником гар-
моник низкочастотных излучений [7]. Считается, что линии электропе-
редач могут являться одним из главных стимуляторов эмиссий сверх-
низких частот в магнитосфере. 

Рассматривая интенсивность движения автомобильного транспорта 
по дорогам, возникает естественный вопрос – при какой интенсивности, 
на каких участках, в каких погодных условиях возможен эффект тепло-
вого препятствия или ионизация локальных участков в атмосфере, ко-
торая приводит к выпадению осадков или наоборот к засухе. 
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Рассмотрены вопросы механической обкатка с учетом требова-

ний режима ремонтируемых двигателей. Срок службы двигателей, 

отремонтированных механическим способом, перед очередным ремон-

том составляет 120 тыс. км, что составляет 70–75 % срока службы 

до 1-го ремонта, тогда как для предлагаемого способа эти показатели 

составляют 170–180 тыс. км. и 82–86 % срока сих службы. 

The issues of the result of non-traditional mechanical running-in  

and the result of applying the running-in, taking into account the require-

ments of the working life of the engines being repaired, are considered. The 

service life of mechanically repaired engines before the next major overhaul 

is 120 thousand km, which is 70–75 % of the service life before the first major 


