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вызывным устройством), не уступает ему с точки зрения уровня прогнози-

руемых потерь в дорожном движении сопоставляемых вариантов.  
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Аннотация. В статье приведены результаты разработки и обоснова-

ния мероприятий по улучшению условий видимости на нерегулируемых 
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Abstract. The article presents the results of the development and validation 

of measures to improve the visibility conditions in unregulated crosswalks. 
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Проблема роста аварийности в городах характерна не только для Рес-

публики Беларусь. Снижение количества и тяжести последствий аварий 

можно достичь четким контролем и учетом скорости движения в типич-

ных местах – очагах аварий: в зоне нерегулируемых пешеходных перехо-

дов (рисунок 1), у остановочных пунктов и т.п. Установлено, что аварий-

ность с участием пешеходов составляет 70–75 % среди всех аварий с по-

страдавшими. До 90 % аварий с пешеходами совершается с участием 

транспорта, следующего в прямом (транзитном) направлении, что объяс-

няется высокой скоростью транспортного потока. 

 

 
 

Рисунок 1 – Статистика отчетной аварийности на нерегулируемых пешеходных 

переходах Республики Беларусь (1999–2012 гг.) [1, 2, 3, 4] 
 

Наземный переход проезжей части характеризуется многообразием 

условий движения – величиной и периодичностью транспортно-пешеходной 

нагрузки, составом транспортного и пешеходного потока, условиями ви-

димости, шириной проезжей части, скоростью движения, дисциплиниро-

ванностью участников и т.д. [5] Он должен быть расположен в безопасных 

(маломаневровых) местах, что должна быть обеспечена боковая види-

мость, удобство подхода, благоустройство и т.д.  

В Научно-исследовательском центре дорожного движения БНТУ, фили-

ал БНТУ «Научно-исследовательская часть», под руководством Д.В. Кап-

ского, проведены исследования, которые упорядочивали движения трансо-

прта и пешеходов, снижали скорость движения транспортных потоков, а 

также обеспечивали безопасное и комфортное движение пешеходов, эстети-
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ческое обустройство, удобную организацию парковок и т.п. В мировой 

практике эти меры называются «сдерживание скорости движения» («traffic 

calming») [6, 7]. Их применение актуально в связи с резким снижением, как 

показывает статистика, количества аварий с тяжким исходом (гибелью лю-

дей и ранений, с тяжкими телесными повреждениями). В данной статье рас-

сматриваются результаты таких исследований, позволяющие повысить ви-

димость конфликтующих участников дорожного движения. 

Например, с целью повышения безопасности дорожного движения, 

снижения уровня аварийности, создания более благоприятных условий для 

перехода пешеходами проезжей части ул. Одинцова на исследуемом 

участке улицы предложено: устройство разделительной полосы; устрой-

ство приподнятого пешеходного перехода; сужение проезжей части для 

уменьшения длины пешеходного перехода и увеличения размеров факти-

ческого треугольника боковой видимости в конфликте «транспорт-

пешеход». Было предложено несколько вариантов планировочных реше-

ний на исследуемом пешеходном переходе. Вариант, согласованный ГАИ 

ГУВД Мингорисполкома, представлен на рисунке 1. Другой предлагаемый 

вариант организации дорожного движения на исследуемом участке пред-

ставлен на рисунке 2.  

 

 
 

Рисунок 1 – Согласованный вариант организации дорожного движения  

на исследуемом участке ул. Одинцова 

 

Наилучшим вариантом организации дорожного движения является 

уменьшение длины пешеходного перехода посредством сужения ширины 

проезжей части ул. Одинцова в местах выхода пешеходов на проезжую 
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часть и устройства разделительной полосы, что позволит повысить без-

опасность движения пешеходов через проезжую часть улицы.  
 

 
 

Рисунок 2 – Предложенный вариант планировочного решения с сужением длины 

пешеходного перехода и островком безопасности 

 

Было предложено несколько вариантов планировочных решений на 

пешеходных переходах по ул. Толбухина в г. Минске. Предлагаемые вари-

анты организации дорожного движения на исследуемом участке представ-

лены на рисунках 3–9.  
 

 
 

Рисунок 3 – Вариант организации дорожного движения на исследуемом участке 

ул. Толбухина (часть 1) 
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Рисунок 4 – Вариант организации дорожного движения на исследуемом участке  

ул. Толбухина (часть 2) 

 

 
 

Рисунок 5 – Вариант организации дорожного движения на исследуемом участке  

ул. Толбухина (часть 3) 
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Окончание рисунка 5  

 

 
 

Рисунок 6 – Согласованный вариант организации дорожного движения н 

а исследуемом участке ул. Толбухина (часть 1) 
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Рисунок 7 –Предложенный вариант планировочного решения с сужением длины 

пешеходного перехода (вариант 1) 

 

 
 

Рисунок 8 – Предложенный вариант планировочного решения с сужением длины 

пешеходного перехода (вариант 2) 

 

Наилучшим вариантом организации дорожного движения является 

уменьшение длины пешеходного перехода посредством сужения ширины 

проезжей части ул. Толбухина, что позволит повысить безопасность дви-

жения пешеходов через проезжую часть улицы и улучшить треугольник 

боковой видимости в конфликте «транспорт-пешеход». Кроме того, дан-

ный вариант позволит выделить парковки для автомобилей вдоль проез-

жей части с сохранением двух полос для движения в прямом направлении. 

В результате проведенных исследований установлено, что предлагае-

мые варианты характеризуются снижением суммарных потерь в дорожном 
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движении, по критерию минимизации суммарных потерь в дорожном 

движении были выбраны наилучшие мероприятия из предлагаемых, кото-

рые затем были включены в строительный проект на реконструкцию объ-

ектов дорожной сети. Все предложенные решения прошли государствен-

ную строительную экспертизу и рекомендованы к строительству. 
 

 
 

Рисунок 9 – Предложенный вариант планировочного решения с сужением длины 

пешеходного перехода (вариант 3) 
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Аннотация. В статье приведены результаты исследований по разра-

ботке мероприятий, повышающих качество дорожного движения, в том 

числе и его безопасность. 

Abstract. In the article presents the results of research on the development 

of activities that enhance the quality of road traffic, including its security. 

 

По заданию Управления ГАИ ГУВД Мингорисполкома для того, чтобы 

повысить качество дорожного движения, Научно-исследовательским цен-

тром дорожного движения (НИЦ ДД) под руководством Д.В. Капского 

проведены экспериментально-расчетные исследования и разработаны про-

ектные решения, направленные на совершенствование условий дорожного 

движения. Ул. Захарова является магистральной улицей районного значе-

ния (категория Б по ТКП 45-3.03-227-2010). 

На рисунке 1 показана улично-дорожная сеть с объектами тяготения 

транспорта. Исследуемые пешеходные переходы располагаются на ул. За-

харова, которая является немаловажным участком городской сети районно-




