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Силовые электрические сети воздушных судов (ВС), предназначенные 
для передачи электрической энергии от авиационных генераторов потре-
бителям, включают: линии связи генераторов с центральными распредели-
тельными устройствами (ЦРУ), соединительные линии между ЦРУ и ло-
кальными распределительными устройствами (РУ) и линии питания элек-
троприемников от ЦРУ или РУ. Общая протяженность электрических се-
тей может составлять до сотни километров, а их масса – несколько тонн. 
Поэтому минимизация конструктивной массы проводов является необхо-
димой задачей проектирования электрических сетей ВС. 

Объем провода на любом участке сети можно выразить через его се-
чение, длину, проводимость материала и потерю напряжения. Допустимая 
потеря напряжения от источника до самого удаленного приемника задает-
ся стандартом. Потери напряжения на концевых участках от ЦРУ или РУ 
до электроприемников можно выразить через допустимую потерю напря-
жения и потери напряжения на участках от источника до ЦРУ и от ЦРУ до 
РУ. В результате выражение объема проводов сети будет иметь два неиз-
вестных параметра: потери напряжения от источника до ЦРУ и от ЦРУ до 
РУ. Частные производные от объема по этим двум параметрам позволяют 
получить оптимальные значения потерь напряжения на данных участках, 
дающие минимум конструктивной массы проводов всей сети при соблю-
дении допустимой потери напряжения от источника до самого удаленного 
электроприемника. 

Для участков линий, питающих близко расположенные однотипные 
электроприемники, например, лампы освещения салона ВС, сечение про-
вода выбирается одинаковым по всей длине по допустимой потере напря-
жения. 

Более точным критерием выбора проводов электрических сетей ВС 
служит минимум полетной массы, учитывающей массу топлива, расхо-
дуемого на покрытие потерь энергии в сети, массу топлива, необходимого 
для транспортировки конструктивной массы сети, увеличение массы пла-
нера и двигателя, коэффициент полезного действия системы преобразова-
ния механической энергии первичного двигателя в электрическую и дру-
гие факторы. Для пассажирских самолетов приоритетны экономические 
критерии. 
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