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Удовлетворение растущих мировых потребностей в автомобильных пе-
ревозках возможно лишь при дальнейшем увеличении грузоподъемности и 
повышении тягово-скоростных свойств выпускаемых автотранспортных 
средств (АТС). С повышением скорости и общей массы АТС, а также ин-
тенсивности движения, особенно актуальной становится проблема эффек-
тивного и безопасного торможения. 

На многих отечественных и зарубежных автомобилях не корректируе-
мое в динамике распределение тормозных силы между осями неизбежно 
приводит либо к недоиспользованию сцепного веса автомобиля, либо к бло-
кированию затормаживаемых колес. В первом случае снижается эффектив-
ность торможения, во втором (наряду с понижением эффективности тормо-
жения и повышения износа шин) – нарушается устойчивость и управляе-
мость автомобиля. 

Наиболее полно использовать при торможении сцепной вес удается за 
счет применения регуляторов тормозных сил (РТС). Эти устройства изме-
няют соотношение тормозных сил на осях (с учетом изменения нагрузоч-
ных и сцепных условий торможения) и благодаря опережающему срабаты-
ванию передних колес значительно снижают вероятность потери устойчи-
вости. 

Оптимально распределить тормозную силу между осями и предотвра-
тить блокирование колес также возможно с помощью различных, так назы-
ваемых, систем активной безопасности движения (ABS, ESP, ESC и др.). 
Такие системы являются наиболее перспективными и бурно развивающи-
мися.  

Однако вопрос регулирования тормозных сил с помощью РТС остается 
актуальным, так как не исключается возможность применения данных регу-
ляторов в указанных системах, что в целом повысит уровень быстродейст-
вия и следящего действия тормозного привода. Это, в свою очередь, под-
черкивает актуальность дальнейших исследований в данном направлении. В 
этой связи, была разработана расчетная схема и математическая модель ди-
намики пневмопривода тормозной системы автомобиля, в основе которой – 
система из 4-х дифференциальных уравнений. Модель отличается деталь-
ным математическим описанием работы РТС и позволяет более адекватно 
анализировать влияние регулятора на выходные параметры привода. 
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