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Касательная сила тяги (Fк) является потенциальной движущей 

силой, которую может развить ведущее колесо при заданных усло-

виях движения. Для определения Fк был разработан новый алго-

ритм расчета уравнений 1 и 2, заключающийся в следующем: в 

начале решается уравнение 2 методом постепенного приближения 

hi–h0 при заданном G (задавались различные значения h (в пределах 

до h0) и решение заканчивалось при значении h, соответствующему 

G. Затем определялась Fспр из уравнения 2. После определяется за-

висимость Fк от δ из уравнения 3. 
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Произведено решение уравнения 3 в функции от буксования (δ) 

при различных нормальных нагрузках при качении колеса 18.4L-30 

по горизонтальной поверхности стерни суглинка. Было замечено, 

что максимальная сила тяги (Fк) для различной весовой нагрузки 

(G0) развивается при различном буксовании (δ): при больших весо-

вых нагрузках буксование меньше, при меньших – больше. 

В результате расчета были определены Fспр и Fк, которые могут позволить в 

будущем оптимизировать параметры ведущего колеса, т.е. определить при за-

данных размерах оптимальную (Gопт) и максимальную (Glim) нагрузки. 




