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У универсально-пропашных тракторов в качестве запасной тор-

мозной системы используется стояночный тормоз, который уста-

навливается в трансмиссии, чаще всего на одной из полуосевых ше-

стерен. 

Наличие дифференциальной связи колес тормозящего моста 

приводит к выравниванию тормозных сил на колесах левого и пра-

вого бортов по колесу, реализующему меньшую тормозную силу. 

Суммарная тормозная сила при этом 

mmin 2 min.φF N
 

Блокирование межколесного дифференциала позволяет увели-

чить тормозную силу до величины 
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где N2 – нормальная реакция на колесах тормозящего моста, min, 

max – коэффициенты сцепления по бортам, LТ, hТ – база и верти-

кальная координата центра масс трактора соответственно. 

В частности, для трактора "Беларус - 1221" при 

min maxφ 0,2  и φ 0,8    блокировка межколесного дифференциала 

дает увеличение суммарной тормозной силы в 2,8 раз. 

С другой стороны, блокировка дифференциала приводит к появ-

лению разворачивающего момента 
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Для ограничения величины разворачивающего моменты целесо-

образно регулировать момент блокировки дифференциала.




