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На третьем, основном, этапе вслед за щитом-расширителем в 

грунт последовательно вдавливаются секции тоннеля, при этом из 

забоя через уже проложенный тоннель вагонетками по наращивае-

мым рельсовым путям ведется отгрузка породы. 

Процесс завершается после демонтажа щита-расширителя из 

приемной камеры, всех коммуникаций из построенного тоннеля и 

оборудования, расположенного в стартовой камере. 
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В работе проведена оценка энергозатрат на работу цепного бара 

щеленарезной машины. Применяемый на современных щеленарез-

ных машинах типа «Урал-50», МЗЩ-140 или «Payls» цепной бар 

представляет собой тягово-приводную звенчатую цепь, оснащен-

ную резцами. Схема крепления резцов на звеньях цепи при общей 

ширине прорезаемой щели 140 мм обеспечивает девять линий реза-

ния. Количество резцов типа РПЗ в каждой из четырех боковых (ле-

вых и правых) линий составляет: в первой и третьей – по 7 штук, во 

второй и четвертой – по 8, а в центральной – 13 штук, т. к. на пяти 

шагах из восьми применяется дублирование зубков. Скорость реза-

ния породы определяется линейной скоростью движения цепи по 

шине и равна 5,2 м/с. Техническая производительность машин при 

сопротивляемости пород резанию Ар = 450 Н/мм и глубине щели 

1,2 м составляет около 1,5 п.м/мин. 

Затраты энергии на работу цепного бара в значительной степени 

зависят от физико-механических свойств слагаемых пород, положе-

ния прорезаемой щели по сечению горной выработки, режимов 
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фрезерования, а также от конструктивных параметров исполни-

тельного органа и типа резцов. Производительность машины зави-

сит от эффективности транспортирования сфрезерованной массы из 

прорезаемой щели. В применяемой конструкции цепного бара 

транспортирование обеспечивается в основном за счет сообщения 

породной мелочи кинетической энергии в момент отделения ее от 

массива и последующих многократных контактах с передними 

плоскостями резцов. 

Предлагается снизить энергозатраты на фрезерование в породы и 

повысить производительность цепного бара по транспортированию 

породной мелочи, особенно при нарезании щели в почву выработ-

ки, за счет модернизации схемы расстановки фрезерующих резцов 

на тягово-приводной цепи, а также установкой транспортирующих 

элементов. 

Увеличение ресурса цепи бара можно достичь улучшением ди-

намической балансировки его движущихся частей от сил сопротив-

ления резанию, т. к. применяемая схема расстановки резцов вызы-

вает поперечные колебания режущей цепи. 
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В результате проведения геологоразведочных работ и разработке 

месторождений полезных ископаемых, верхняя часть литосферы 

подвергается интенсивному техногенному воздействию. Возника-

ющие в связи с этим негативные изменения нередко приводят к не-

прерывной ее перестройке и проявлению опасных и необратимых в 




