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Основным вопросом при проектировании тех-

нических средств передвижения является обеспе-

чение безопасности при движении. Поэтому при 

проектировании важна прорисовка скомпонован-

ного транспортного средства при повороте. На 

схемах представлены траектории 

поворота двух-трехосных полу-

прицепов. На рис. 1 и 2 показаны 

траектории двухосного полупри-

цепа. Видно, что при распо-

ложении центра поворота на 

ближней к тягачу оси, крайний 

угол полуприцепа заносится на 

величину a. При расположении 

центра поворота на дальней оси 

от тягача занос почти 

отсутствует. На рис. 3, 4 и 5 

изображен трехосный полупри-

цеп с двумя парами 

управляемых колес. На рис. 3 центр поворота 

лежит на ближней к тягачу оси, занос 

максимальный, хотя понятно, что конструктивно 

схема наиболее проста. На рис. 4, где центр 

поворота находится на средней оси (центр 

поворота лежит на неуправляемой оси) на этой 

схеме занос меньше. На рис. 5, где центр поворота 

лежит на дальней оси занос сведен к минимуму, 

хотя понятно, что конструктивно данная схема 

сложнее. 

Преимущество инженерной графики состоит в 

том, что смоделировать траекторию колес можно 

еще на стадии проектирования. 
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