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Аннотация. Для расчета обесценивания автомобилей важно иметь 

простой аналитический метод, реализуемый в стандартных средствах, 
каковыми для оценщика являются электронные таблицы Microsoft Excel. 
Этим требованиям отвечает метод фонда амортизации [1], предложен-
ный авторами для описания обесценивания автомобилей [2]. В статье для 
шести классов легковых автомобилей (особо малый, малый, средний, биз-
нес-класс, минивэны и внедорожники) приводятся найденные значения 
ставки (процента) амортизации, необходимые для применения метода. 

Abstract. To calculate the accumulated depreciation of cars, a valuer has to 
use a simple analytical method realized with Microsoft Excel. Such tool is the 
partial payment fund method [1], which reflects the non-linear character of the 
car wear [2]. The article contains the values of method parameter, i.e. fund in-
terest, for road vehicles belonging to the classes of examination (A, B, D, E, 
minivans and SUVs) determined on the basis of second hand car market data of 
the Republic of Belarus. 

 
При проведении операций купли-продажи автомобилей, передачи их в 

залог, в том числе в качестве гарантийного обеспечения банковского кре-
дита, постановки на бухгалтерский учет, внесения в виде неденежного 
вклада в уставный фонд юридического лица возникает потребность в 
определении стоимости автомобилей, т.е. в их независимой оценке. 

В совокупности процедур по определению стоимости автомобилей од-
ной из наиболее значимых является определение обесценивания, т.к. износ 
(и обесценивание) транспортных средств происходит интенсивно, и в ка-
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честве объекта оценки, как правило, выступает уже используемая какое-то 
время машина, то есть объект оценки на дату оценки уже имеет ту или 
иную величину обесценивания, что существенно влияет на его стоимость.  

Проблема аналитического (математического) описания обесценивания 
как феноменологического явления весьма актуальна. Она осложняется тем, 
что характер изменения стоимости во времени различен для активов раз-
личной природы. Для объектов недвижимости скорость обесценивания 
обычно незначительна в начале экономической жизни и увеличивается к 
концу срока эксплуатации (так называемый замедленный износ). Для ма-
шин и оборудования (включая автомобили, вычислительную технику и 
технику связи) скорость обесценивания обычно максимальна в первый год 
жизни и постепенно уменьшается с течением времени, что вызвано так 
называемым ускоренным износом [3]. 

Очевидно, что наиболее достоверные данные по обесцениванию автомо-
билей могут быть получены на основе обработки рыночной ценовой инфор-
мации для каждой марки транспортных средств. Величина обесценивания, 
полученная на основе исследования рынка продаж транспортных средств, по 
существу отражает накопленное обесценивание, также называемое накоп-
ленным износом [4]. Однако практическое применение метода рыночной 
выборки при проведении оценочных расчетов требует значительных затрат 
времени на исследование рынка. Возможность использования данного мето-
да также может быть ограничена степенью развитости сегмента рынка, к ко-
торому относятся оцениваемые объекты, его открытостью, доступностью 
информации. Как следствие, по-видимому, не всегда и не для всех дорожных 
транспортных средств можно воспользоваться этим методом расчета. 

В связи с этим, возникает необходимость альтернативного получения 
подобных данных, а именно, применения методов для моделирования обес-
ценивания, которые учитывали бы рыночные механизмы формирования 
стоимости и отражали бы нелинейный характер протекания обесценивания. 
В отношении транспортных средств эти требованиям отвечает метод фонда 
амортизации [1], характеризующий накопленный износ различных классов 
автомобилей с помощью финансовых функций Microsoft Excel [2]. Отметим, 
что подобное описание возможно провести и с помощью обратной экспо-
ненциальной функции в качестве моделирующей обесценивание [5]. 

Отметим также, что используемое в названии метода слово «амортиза-
ция», как и обычно в оценке стоимости, применяется в том же значении, 
как и в банковском деле (напр., амортизация кредита), в определенном 
смысле противоположном используемому для нужд бухгалтерского учета 
(напр., «амортизация» основных средств вместо употребляемого оценщи-
ками термина «возмещение» стоимости основных средств).  

В основу метода фонда амортизации положен принцип амортизации 
стоимости дорожных транспортных средств за время их полезного исполь-
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зования, который означает, что ежегодно осуществляются аннуитетные 
платежи в предполагаемый (фиктивный) фонд амортизации. Текущая сум-
марная стоимость этих аннуитетных платежей в фонд амортизации и будет 
характеризовать накопленное обесценивание дорожных транспортных 
средств (накопленный износ в денежном выражении).   

Основными параметрами, необходимыми для определения накопленно-
го обесценивания дорожных транспортных средств методом фонда амор-
тизации, являются: первоначальная стоимость транспортных средств, срок 
экономической жизни транспортных средств, фактический возраст транс-
портных средств, ставка (процент) амортизации.  

Метод фонда амортизации обеспечивает возможность адаптации полу-
ченных для расчета формул к объектам оценки различного характера, то 
есть обеспечивает возможность построения зависимости обесценивания от 
времени с различной кривизной. Изменяя значение такого параметра, как 
ставка (процент) амортизации, можно менять кривизну линии, которая 
описывает обесценивание методом фонда амортизации, подбирая степень 
кривизны линии в соответствии с характером исследуемого актива: чем 
меньше значение ставки (процента), тем меньше кривизна линии обесце-
нивания. Таким образом, выбирая значение ставки (процента) амортизации 
в соответствии с экспериментальными данными по обесцениванию опре-
деленного класса активов, можно адаптировать метод фонда амортизации 
к описанию обесценивания именно этого класса.  

Поэтому, для возможности более широкого использования метода фон-
да амортизации, в частности для описания износа дорожных транспортных 
средств, относящихся к различным классам, экспериментально были опре-
делены численные значения ставки (процента) амортизации для различных 
классов автомобилей, наиболее популярных в Республике Беларусь. Для 
экспериментального определения численных значений ставки (процента) 
амортизации для различных классов автомобилей был проведен анализ 
вторичного рынка дорожных транспортных средств. Анализу подверга-
лись шесть классов автомобилей: особо малый класс, малый класс, сред-
ний класс, бизнес-класс, минивэны, внедорожники. Для исследования раз-
ных классов автомобилей были отобраны широко распространенные на 
вторичном рынке Республике Беларусь марки дорожных транспортных 
средств, по пять представителей от каждого класса.  

В результате проведения сравнительного анализа рыночных данных о 
стоимости различных марок дорожных транспортных средств, отличаю-
щихся возрастом, оказалось, что полученные кривые зависимости стоимо-
сти от возраста имеют нелинейный характер, по форме совпадающий с 
кривыми обесценивания автомобиля этой марки. Средняя относительная 
ошибка аппроксимации для различных классов автомобилей равна 6–18 %, 
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что свидетельствует о хорошем соответствии моделей рыночным данным. 
В результате исследования вторичного рынка дорожных транспортных 
средств также было установлено, что цены предложений к продаже раз-
личных марок дорожных транспортных средств, относящихся к одному 
классу, группируются в единую обобщенную зависимость, в свою очередь, 
разные марки дорожных транспортных средств, относящиеся к различным 
классам, теряют стоимость с течением времени разными темпами. Это 
влечет за собой предположение о существовании общих для разных марок 
и моделей дорожных транспортных средств экономических закономерно-
стей, лежащих в основе обесценивания дорожных транспортных средств.  

Как следствие, для каждого представителя одного класса автомобилей 
была определена ставка (процент) амортизации, и установлено, что их зна-
чения практически совпадают, значит, для всего класса можно использо-
вать некоторое характерное значение ставки (процента) амортизации. 

Кривые остаточной стоимости дорожных транспортных средств со 
временем, полученные в результате применения метода фонда амортиза-
ции, и кривые на основании анализа рыночных данных, практически сов-
падают, что служит указанием на универсальный характер метода фонда 
амортизации для характеристики накопленного обесценивания автомоби-
лей различных марок. Сводные данные по классам (обозначения классов 
европейские) приведены в таблице.  

 
Таблица – Значения ставки (процента) амортизации для автомобилей раз-
личных классов 
 

Класс A B D E Минивэны Внедорожники 
Ставка  
амортизации (в %)

13,5 12,0 9,0 17,0 6,0 15,0 

 
Для полученных методом фонда амортизации моделей обесценивания 

шести классов автомобилей была проведена оценка их точности. Для каж-
дой модели были рассчитаны четыре статистических показателя точности, 
таких, как среднее квадратичное отклонение, средняя относительная 
ошибка аппроксимации, коэффициент сходимости, коэффициент детерми-
нации. Полученные значения статистических показателей, характеризую-
щих адекватность и точность построенных моделей, позволяют судить о 
высоком качестве моделей и большой надежности итогового результата. 

Таким образом, полученные значения ставки (процента) амортизации 
могут применяться в практической работе оценщиков при определении 
стоимости дорожных транспортных средств затратным методом, в случа-
ях, когда применение иных методов расчета обесценивания затруднено 
или невозможно в силу недостаточности или ограниченности информации. 
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Аннотация. В статье рассматривается один из подходов к оценке 

эффективности технической эксплуатации. При этом, в качестве пока-
зателей эффективности выбраны: вероятность выполнения автотранс-
портным предприятием задач по перевозке с учетом вклада системы 




