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вершенствование ИТС еще будет. Из приведенного анализа видно что 
данные ИТС нужно развивать в направление построение маршрута для 
движения ТС, которое перевозит опасный груз с учетом мест ДПТ.  
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Abstract. The opportunity of using the known mechanism in engine with 
variable compression ratio was considered. 
 

Некоторые схемы прямолинейно-направляющих механизмов (ПНМ), 
например, одну из которых использовал С.С. Баландин в авиационном 
двигателе ОМ-127РН, позволяют не только повысить механический КПД 
двигателя, но могут и обеспечить регулирование геометрической степени 
сжатия в зависимости от режимов работы двигателя по команде системы 
управления. Последнее является перспективным направлением современ-
ного двигателестроения, так как улучшаются параметры рабочего процес-
са и создаются предпосылки для создания многотопливных двигателей. 
Важность этой проблематики подтверждается широко проводимыми НИР 
и ОКР ведущими зарубежными компаниями. 

Структурная схема ПНМ, использованная С.С. Баландиным, представ-
лена на рисунке 1а. При равенстве длин звеньев ОС и АС (r = e) и их угло-
вых скоростей по модулю, но имеющих противоположенные знаки, траек-
торией точки А является прямая, совпадающая с осью цилиндра. При этом 
ход поршня равен 
 

SA = 4r, 
 

а его перемещение 
 

SA = 2r (1 – cos φ). 
 

При этом поршень разгружен от действия боковых сил, а силы инерции 
от возвратно-поступательно движущихся масс характеризуются лишь пер-
вым порядком. Кинематическая связь между звеньями ОС и АС обеспечи-
вается механизмом синхронизации (МС), например, зубчатым. 

При повороте одного из опорных звеньев МС (на рисунке не показано) 
на некоторый угол, происходит отклонение прямолинейной траектории f–f 
точки А от оси цилиндра на угол ψ (рисунок 1б). 
Указанное вызывает уменьшение перемещения поршня до величины 
 

 2cos 1 cos (1 cos 2 )(1 cos 2 )
4AS r
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и геометрической степени сжатия, которую можно определить из выра-
жения 
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где ε – степень сжатия при ψ = 0. 
 

            
 

а)                                                                 б) 
 

а) при постоянной степени сжатия; б) при изменении степени сжатия 
 

Рисунок 1 – Схема преобразующего механизма 
 

При ψ ≠ 0 возникает боковая сила, действующая на поршень, что не-
сколько снижает механический КПД. 

Зависимости степени сжатия от угла ψ, а также относительных величин 
изменения хода поршня Sψ / S0 и объема камеры сгорания VKψ / VK0 от того 
же угла представлены на рис. 2, где Sψ, S0 и VKψ, VK0 соответственно ход 
поршня и объем камеры сгорания при ψ ≠ 0 и при ψ = 0. 

Анализ этих зависимостей позволяет заключить, что на базе подобных 
механизмов возможно создание двигателей с регулируемой степенью сжа-
тия и многотопливных двигателей. 
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Рисунок 2 – Зависимость степени сжатия и относительных величин  
изменения хода и объема камеры сгорания от угла поворота ψ 
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