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В статье приведены результаты современного 
состояния сети придорожного обслуживания в Бе-
ларуси. Приведены критерии выбора участка раз-
мещения пункта сервиса. Даны рекомендации по 
расположению объектов различных категорий. 
Введение. Плотность дорожной сети 

общего пользования в Беларуси составля-
ет 419 км на 1 тыс. км2 территории и яв-
ляется одной из самых высоких среди 
стран-участниц Содружества Независи-
мых Государств. Автомобильные дороги 
Беларуси служат таким задачам, как 
внутриреспубликанское сообщение, тран-
зитные перевозки пассажиров и грузов, 
пути перемещение с целью туризма, как 
жителей нашей страны, так и представи-
телей других государств. Согласно дан-
ным Белстата [1] наибольшая доля грузо- 
и пассажироперевозок в 2016 году при-
шлась на автомобильный транспорт: 
162579 тысяч тонн грузов (39 % общего 
грузооборота) и 10055 миллионов пасса-
жиро-километров (42 % от общего пасса-
жирооборота). 

Территория современной Беларуси 
всегда занимала важное место в обеспе-
чении коммуникации в регионе. Сущест-
венность максимального и разумного ис-
пользования данного преимущества не-
однократно подчеркивалась и на 
современном этапе развития государства. 
Вместе с тем ежегодно возрастает тури-
стическое значение автомобильных дорог 
в нашей стране. Транспортное обслужи-
вание туристов – одна из составных час-
тей индустрии гостеприимства.  
Основная часть. Современное состоя-

ние системы придорожного сервиса на 

основных магистралях страны достаточно 
полно отражено в заявлении бывшего за-
местителя министра спорта и туризма 
Республики Беларусь Ч.К. Шульги, отме-
тившего, что по оценкам одного всемирно 
известного туроператора, исследовавшего 
трассу Брест – Минск, по стандартам, ко-
торые предъявляет немецкая сторона, ос-
тановиться у нас автотуристу негде. 

С целью анализа сложившейся ситуа-
ции в области системы сервиса нами про-
ведено детальное обследование объектов 
обслуживания участников движения на 
автотрасса М-10 Граница РФ – Гомель – 
Кобрин. Схема объектов размещения и их 
краткая характеристика представлены на 
(рис. 1) (цветная вкладка) и в (табл. 1). 

Давая краткую характеристику участ-
ков размещения объектов обслуживания, 
возникших на этой трассе в последние 
10 – 15 лет, можно сразу выявить тенден-
цию их возведения у существующих ав-
тозаправочных станций, на пересечении с 
другими важными дорогами. Такой при-
ем, очевидно, был оправдан на начальной 
стадии возведения этих объектов, когда 
основным аргументом для частного за-
стройщика (а именно они являлись ини-
циаторами создания придорожных кафе) 
было желание в короткие сроки оправдать 
вложенные средства. 

На наш взгляд, по мере развития сис-
темы обслуживания участников движения 
по автодорогам страны появляются иные 
критерии и обоснования для размещения 
объектов сервиса и состава предостав-
ляемых услуг и соответственно иного на-
бора помещений в этих объектах.
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Таблица 1 – Краткая характеристика обследованных объектов придорожного сервиса 
на автотрассе М-10 Граница РФ – Гомель – Кобрин 

Наименование  
объекта 

№ со-
гласно 
схеме 

(рис. 1) 

Краткое описание 
Характери-
стика места 
размещения 

1. Комплекс «Светлана», 
420 км, д. Посеничи, 
Пинский р-н 

1 

Одноэтажное здание с размерами в плане 
30,4×14,9 м. В составе: обеденный зал на 150 поса-
дочных мест, банкетный зал, гостиница (12 номе-
ров/12 чел.), охраняемая автостоянка. 

поворот на 
г. Пинск, рядом 
АЗС, СТО 

2. АЗС №62 РУП «Бела-
руснефть-Брестоблнефте-
продукт», 420 км, 
д. Посеничи, Пинский р-н 

2 
Одноэтажное прямоугольное в плане здание с разме-
рами 10,3×13,4 м. В составе: торговый зал, вспомога-
тельные помещения, автостоянка. 

поворот на 
г. Пинск 

3. Гостевой дом «Клуб-
ничный рай», 357 км, д. 
Вичин, Лунинецкий р-н 

3 

Двухэтажное здание площадью 268,2 м2. В составе: 
обеденный зал на 30 посадочных мест, 2 обеденных 
зала, гостиница (7 номеров на 12 человек), вспомога-
тельные помещения, летняя терраса, охраняемая ав-
тостоянка. 

вблизи р. Цна 

4. Кафе «Спадарожник», 
354 км, д. Дворец, 
Лунинецкий р-н 

4 
Одноэтажное здание, размеры в плане 13,2×18,8 м. В 
составе: обеденный зал на 42 посадочных места, 
вспомогательные помещения, автостоянка. 

рядом площад-
ка отдыха 

5. АЗС №7 РУП «Бела-
руснефть-Гомельобл-
нефтепродукт», 308 км 

5 
Одноэтажное прямоугольное в плане здание с разме-
рами 10×13,7 м. В составе: торговый зал, кафетерий 
на 8 мест, вспомогательные помещения, автостоянка. 

6. Кафе «Дорожное», 291 
км, Житковичский р-н 

6 
Одноэтажное здание, размеры в плане 16,8×5,6 м. В 
составе: бар, обеденный зал на 48 посадочных мест, 
вспомогательные помещения, автостоянка. 

поворот на 
г. Житковичи 
(Р88) 

7. МАЗС №6 РУП «Бе-
ларуснефть-Гомельобл-
нефтепродукт», 240 км, 
п. Муляровка, 
Петриковский р-н 

7 
Одноэтажное прямоугольное в плане здание с разме-
рами 12,4×16,0 м. В составе: торговый зал, кафетерий 
на 6 мест, вспомогательные помещения, автостоянка. 

поворот на 
г. Петриков 

8. Кафе «Три сосны», 239 
км, п. Муляровка, 
Петриковский р-н 

8 

Одноэтажное прямоугольное здание с размерами в 
плане 12,4×9,2 м. В составе: обеденный зал на 32 
посадочных места, вспомогательные помещения, 
автостоянка. 

поворот на 
г. Петриков, 
рядом АЗС 

9. Строящийся объект, 
147 км, д. Защебье, 
Речицкий р-н 

9 

Двухэтажное здание с размерами в плане 17,2×19,9 м. 
В составе: обеденный зал на 49 мест, банкетный зал, 
вспомогательные помещения, автостоянка. 

поворот на г.п. 
Василевичи, 
рядом шино-
монтаж и мага-
зин 

10. Кафе «Максим», 96 км, 
Речицкий р-н 

10 
Одноэтажное здание площадью 430,6 м2. В составе: 
бар, кафе, 2 банкетных зала, летняя терраса, вспомо-
гательные помещения, автостоянка. 

у моста через р. 
Днепр, вблизи 
г. Речица 

11. Кафе «Надежда», 96 
км, Речицкий р-н 

11 

Представлено несколькими несвязанными по компо-
зиционному и цветовому решению объемами разно-
го уровня на площадке в 1 га. В составе: бар, обеден-
ный зал на 20 посадочных мест и 5 банкетных залов, 
вспомогательные помещения, летняя терраса, гости-
ница, автостоянка.  

у моста через 
р. Днепр, 
вблизи 
г. Речица 

12. Строящийся объект, 
78 км 12 

Одноэтажное здание округлой формы с переменным 
радиусом (18, 21 и 36 м). В составе: 2 обеденных зала 
на 120 и 100 мест, банкетный зал, танцевальный зал, 
вспомогательные помещения, гостиница, автостоянка. 

Вблизи 
г. Гомеля 
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Анализ научно-практических работ, 
обследование двух основных междуна-
родных трасс, проходящих через терри-
торию Беларуси, анкетирование и опросы 
участников дорожного движения по этим 
автомобильным дорогам позволяют нам 
выделить следующие критерии выбора 
точки размещения пункта обслуживания: 
технический, ландшафтно-рекреацион-
ный, физиологический, туристско-собы-
тийный, экологический, хозяйственный, 
экономический, безопасности. 

Технический критерий определяет 
необходимость восполнения запаса топ-
лива и потребность в техническом обслу-
живании транспортного средства. И если 
вдоль трасс насчитывается немалое число 
автозаправочных станций, то станции 
технического обслуживания немногочис-
ленны, более того, отсутствует возмож-
ность незамедлительно сообщить о своей 
проблеме ближайшим пунктам сервиса и 
ремонта. В результате автомобилист вы-
нужден устранять возникшие техниче-
ские неисправности в пути самостоятель-
но. Причем некорректная работа тормоз-
ной системы, неисправности подвески и 
рулевого управления, плохое состояние 
осветительных приборов являются час-
тыми причинами аварийности на дороге.  

Ландшафтно-рекреационный крите-
рий определяет особенности местности и 
привлекательность территории для рек-
реации, формирования положительных 
визуальных образов. Выразительный 
ландшафт является мотивирующим для 
человека, благодаря чему возника-
ет интерес, направляющий внимание пу-
тешественника и его активность на при-
дорожный объект и предметы окружаю-
щего мира с целью созерцания, познания 
и отдыха. Живописные места, в том числе 
в дороге, весьма притягательны для пу-
тешествующих жителей страны, где 78 % 
населения проживает в городах. Для ино-
странных туристов такие места интерес-
ны особенностями местных природных 
ландшафтов. 

Физиологический критерий опреде-
ляется усталостью водителя и пассажи-

ров, потребностью в физическом и зри-
тельном отдыхе, приеме пищи, посеще-
нии санитарно-бытовых помещений. Во-
дитель и пассажиры в процессе движения 
испытывает воздействие транспортного 
средства, окружающей среды, дорожного 
полотна, и переутомление за рулем – это 
естественная реакция организма. Правила 
дорожного движения запрещают водите-
лям управлять транспортным средством в 
состоянии сильного утомления. Работо-
способность человека в процессе его тру-
довой деятельности не является пост-
оянной, а имеет четко выраженную фаз-
ность в течение рабочего дня и зависит от 
многих внешних и внутренних факторов 
[3]. Специалисты рекомендуют водителям 
делать остановки для отдыха каждые 3 – 
4 часа. В темное время суток утомление 
наступает гораздо быстрее и, несмотря на 
уменьшение транспортного потока, веро-
ятность аварий возрастает по причине 
слабой видимости и физической и зри-
тельной усталости водителя. Для водите-
лей большегрузного транспорта строго 
регламентирована остановка после 4 – 4,5 
часов движения длительностью не менее 
45 минут, а общая продолжительность 
вождения не должна превышать 9 часов. 

Туристско-событийный критерий 
приобретает особое значение в современ-
ных условиях в связи с ростом популяр-
ности туристических ресурсов Беларуси, 
как у местных жителей, так и иностран-
ных граждан. Существующие на нашей 
территории объекты реального и потен-
циального туризма располагаются весьма 
разрозненно, перемещение между ними 
обеспечивается автомобильным транс-
портом. По этой причине число объектов 
придорожного сервиса, уровень обслужи-
вания и качество архитектуры приобре-
тают первостепенное значение.  

Создание благоприятных условий для 
автотуризма в Беларуси придаст данному 
виду путешествий более цивилизованный 
характер и поспособствует увеличению 
товарооборота в туристической отрасли, 
что согласуется с целями Государствен-
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ной программы «Беларусь гостеприим-
ная» на 2016-2020 гг.  

Среди жителей Беларуси, прежде все-
го, популярны поездки с использованием 
личного транспорта в выходные и празд-
ничные дни, летний период. Как правило, 
это экскурсии познавательного характера 
к историко-культурным памятникам и оз-
доровительно-развлекательные поездки. 
Растет число иностранных туристов, при-
бывающих в Беларусь с целью посещения 
фестивалей белорусской культуры, на-
циональной кухни, театрального искусст-
ва, средневековой культуры и т.д. Собы-
тийный туризм является инструментом 
формирования имиджа и привлекательно-
сти белорусской территории, привлече-
ния инвестиций, увеличения экспорта ус-
луг и туристического потока. Для участ-
ников и зрителей фестивалей и иных 
мероприятий в Беларуси все еще остается 
серьезной проблемой вопрос питания, 
размещения, пользования санитарными 
уборными. Сельские поселения и малые 
города, как правило, не предполагают на-
личия гостиниц и крупных пунктов пита-
ния с общественными санитарно-
бытовыми помещениями. Размещенные 
поблизости объекты придорожного сер-
виса позволяет решить данные проблемы. 
Благодаря чему одновременно обеспечи-
вается наличие транспортной, туристиче-
ской и сельской инфраструктуры. В каче-
стве примера можно привести Всебело-
русский фестиваль юмора, который 
проводится в деревнях Большие и Малые 
Автюки (Калинковичский район, Гомель-
ская область) с 1995 года. Придорожный 
объект на трассе М-10 Граница РФ – Го-
мель – Кобрин, называемый усадьбой 
юмора «Автюки», стал центром проведе-
ния фестиваля и местных событий. Кроме 
услуг питания и размещения, владельца-
ми заведения предлагались экскурсии и 
посещение собственного музея белорус-
ского народного юмора. В 2017 году рас-
смотренный объект прекратил свою рабо-
ту и в настоящее время на довольно про-
тяженном отрезке трассы отсутствуют 
придорожные заведения. 

Туристическая отрасль в Беларуси 
пребывает в состоянии становления. По-
тому с развитием новых направлений и 
течений качественные объекты придо-
рожного сервиса включаются в состав ту-
ристических маршрутов не только в каче-
стве средств размещения и точек питания, 
но и как самодостаточные заведения, 
представляющие интерес для путешест-
венников. 

Экологический критерий определя-
ется следующими составляющими: меро-
приятиями по переселению ценных пред-
ставителей растительного и животного 
мира, обеспечением сохранности природ-
ных комплексов, поддержанием экологи-
ческого равновесия природных ландшаф-
тов. К примеру, при реконструкции трас-
сы М-5 Гомель ‒ Минск, на одном из 
участков пруд с редкими земноводными 
подлежал засыпке. Потребовались меро-
приятия по переселению всей популяции 
во вновь созданный водоем. Кроме того, 
на выделенных для строительства терри-
ториях, в случае, если они входят в состав 
охраняемых природных зон, должна осу-
ществляться хозяйственная деятельность, 
не противоречащая задачам данной тер-
ритории. 

Хозяйственный критерий обусловли-
вает ограничения, накладываемые на ис-
пользование сельскохозяйственных зе-
мель, представленные пашнями, сеноко-
сами, пастбищами, залежами, землями, 
занятыми многолетними насаждениями, 
по иному назначению. Плодородные зем-
ли, обрамляющие протяженные участки 
автомобильных дорог, являются незаме-
нимым средством производства сельско-
хозяйственной продукции и подлежат 
особой охране. Данный критерий зачас-
тую определяет место размещения и раз-
мер выделяемой под объект сервиса пло-
щадки. 

Экономический критерий определяет 
размер ожидаемой прибыли, уровня рен-
табельности и срока окупаемости от вве-
дения в эксплуатацию и непрерывного в 
течение года функционирования объекта. 
Заведение с широким перечнем услуг, 
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высоким уровнем сервиса и качественной 
архитектурой требует немалых вложений, 
потому экономическая целесообразность 
приобретает первостепенную важность 
для инвестора. Экономический критерий 
находится во взаимосвязи с физиологиче-
ским, техническим и ландшафтно-
рекреационным критериями. Кроме того, 
не секрет, что придорожные заведения с 
качественной архитектурой и сервисом, 
размещенные вблизи живописных мест и 
в радиусе 40 км от крупных населенных 
пунктов (областных и районных центров) 
пользуются немалой популярностью у 
жителей данных городов. Целесообраз-
ность возведения объектов придорожного 
сервиса вблизи населенных пунктов трак-
туется именно перспективными экономи-
ческими выгодами и простотой устройст-
ва коммуникаций.  

Критерий безопасности – опреде-
ляющий в вопросе распределения объек-
тов придорожного сервиса, грамотное 
размещение и организация работы кото-
рых напрямую влияет на безопасность 
дорожного движения. С одной стороны, 
значительные расстояния между объек-
тами сервиса вдоль автотрассы приводят 
к снижению ее качества, безопасности и 
ценности для потребителей. С другой – 
избыточное их число и малый интервал 
распределения ведет к неэффективной 
работе заведений и высокой аварийной 
опасности прилегающих участков трассы 
вследствие большого числа въездов и вы-
ездов. 

Технический, физиологический, ланд-
шафтно-эстетический и туристско-
событийный критерии можно отнести к 
стимулирующим. Экологический и хо-
зяйственный относятся к критериям огра-
ничения. Экономический и критерий 
безопасности одновременно принадлежат 
к группе критериев стимулирования и ог-
раничения. 

Учитывая вышеизложенное, на наш 
взгляд, целесообразно при размещении 
объектов придорожного сервиса в Бела-
руси руководствоваться не только катего-
рией автодороги, но и предложенными 

критериями. Так для объектов 1 уровня 
(площадка для отдыха со стоянкой для 
автотранспортных средств и благоустро-
енной территорией) [4] следует учитывать 
такие критерии, как физиологический и 
ландшафтно-рекреационный, устраивая 
площадки с малым интервалом (20-30 км) 
преимущественно в местах с характерным 
ландшафтом и выразительными видами. 

Объекты 2 уровня (объект обществен-
ного питания дополнительно к объектам 
первого уровня) на автодорогах респуб-
ликанского значения целесообразно раз-
мещать в соответствии с физиологиче-
ским, ландшафтно-рекреационным и ту-
ристско-событийным критериями с 
интервалом 30-45 км преимущественно 
вблизи туристических зон и маршрутов, у 
пересечений автодорог в одном уровне, а 
также в пределах живописных ландшафтов.  

Объекты 3 уровня (автозаправочная 
станция дополнительно к объектам второ-
го уровня) необходимо располагать через 
каждые 25-35 км прежде всего у пересе-
чений в одном уровне республиканских 
трасс со значимыми местными автодоро-
гами, в пределах сельских поселений. В 
данном случае определяющими являются 
технический и физиологический крите-
рии, реже туристско-событийный. 

При устройстве объектов второго и 
третьего уровней, в составе которых име-
ется гостиница, важно учитывать физио-
логический, ландшафтно-рекреационный 
и туристско-событийный критерии. Ра-
циональным является интервал размеще-
ния таких объектов 100-120 км с обяза-
тельной привязкой части из них к фоку-
сам притяжения туристов, водным 
артериям, лесным массивам, городам в 
радиусе 40 км. Интервал размещения 
станций техобслуживания должен быть 
равен 75-90 км, а при наличии выездного 
сервиса ‒ 90-110 км, что определяется 
техническим критерием. Автомобильные 
мойки необходимо устраивать при гости-
ницах и станциях техобслуживания. Ох-
раняемые стоянки для легкового и боль-
шегрузного транспорта важны при пунк-
тах постоя, реже пунктах питания, 
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интервал  размещения  не  должен  превы-
шать 85 км. Экологический, хозяйствен- 
ный,  экономический и критерий  безопас-
ности в равной степени значимы для объ-
ектов всех уровней. При этом следует 
стремиться к увеличению числа много-
функциональных и комплексных объек-
тов, повышая тем самым качество сети 
обслуживания и безопасность автодороги. 
Заключение. Таким образом, проведен-

ное нами исследование позволяет дать 
более обоснованный с точки зрения уча-
стников дорожного движения выбор 
площадок для размещения объектов при-
дорожного сервиса, что требует обосно-
ванных решений, учета всех воздейст-
вующих факторов, стимулирующих и ог-
раничивающих критериев. 
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Архитектура каждого региона Ирана – Цен-
трального, побережья Персидского и Оманского 
заливов, Южнокаспийского побережья, Северо-
Западного, имела свои особенности, которые оп-
ределялись условиями труда и быта людей, кото-
рые там жили. Строители грамотно учитывали 
особенности климата для создания комфортной 
среды проживания, чтобы создавать гармонию в 
композиции жилых зданий, рационально расходо-
вать строительные материалы. Традиционные 
решения и сейчас помогают формировать понят-
ные людям художественные образы архитектуры. 
Введение. Климат Ирана определяют 

положение страны в Азии, разнообразие 
рельефа, горные массивы и пустыни, за-
нимающие значительную часть террито-
рию страны. Горы в большей мере распо-
ложены на окраинах и препятствуют про-

никновению влажного воздуха с морей. 
Поэтому на центральной территории 
Ирана почти всегда сухой и континен-
тальный климат с резкими колебаниями 
температур. Только на юге, на побережь-
ях Персидского и Оманского заливов 
климат тропический, а на части Каспий-
ского побережья – субтропический  
[1, р. 15]. 

Природные условия и климат влияют 
на виды хозяйственной деятельности на-
селения и, соответственно, типы зданий и 
их объемно-планировочные особенности. 
Они предопределили и основные строи-
тельные материалы: кирпич, дерево, не-
обожженный кирпич – для стен, глина с 




