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дифицирования использовалась установка с прямой полярностью. При 
этом выполнялось условие, чтобы формируемые на поверхности бора лун-
ки не перекрывали друг друга. Наплывы металла оправдано рассматривать 
как своеобразные режущие элементы (зубы), придающие изношенной 
поверхности режущую способность.  

Режущая способность бора оценивалась по значению интенсивности 
резания  текстолитовой пластины. Глубина полученного на на ней пропила 
измерялась с помощью малого инструментального микроскопа ММИ-2 
с точность ±5 мм. 

Экспериментально установлено, что наибольшей режущей способ-
ностью обладают боры в исходном состоянии. Так, для стального бора 
значение режущей способности составило 0,25 мм2/с, для твердосплавно-
го – 0,28 мм2/с. В результате изнашивания режущих зубьев на их поверх-
ностях интенсивность резания снизилась для стального бора до 0,03 мм2/с 
и для твердосплавного – до 0,07 мм2/с. Для удобства последующего срав-
нительного анализа влияния состояния поверхности боров на их режущую 
способность примем значение показателя боров в исходном состоянии 
за 100 %. Тогда режущая способность изношенного стального бора соста-
вит 14 % от исходной, а твердосплавного – 27 %. После модифицирования 
ЭЭО изношенных поверхностей испытуемых боров их режущая способ-
ность возрастает. Было установлено, что чем выше напряжение накопи-
тельного конденсатора, тем выше режущая способность бора. Так, 
при повышении U с 75 до 120 В интенсивность резания стальным бором 
увеличилась с 0,09 до 0,2 мм2/с и твердосплавного – с 0,1 до 0,15 мм2/с, 
т. е. их режущая способность, соответственно, возросла с 37 до 80 % и с 36 
до 55 % по отношению к исходной. 
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Одним из важнейших вопросов обеспечения надежности трансформа-
торов является создание условий их сохраняемости при доставке от изго-
товителя к заказчику. В связи с появлением большегрузных и длинномер-
ных автомобилей, появилась возможность транспортировки трансформа-
торов на этих агрегатах. Требования, предъявляемые к автотранспорту 
при его выборе: площадка автомобиля должна обеспечивать надежное 




