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На основании многолетних исследований при формировании Госу-

дарственных программ развития транспортного комплекса Республики 

Беларусь сделан вывод о необходимости использования отдельных 

свойств транспортных систем и процессов при интегрированном раз-

витии всех видов транспорта с учетом направления грузо- и пассажи-

ропотоков и географического приоритета страны. 

Based on years of research in the development of state programs for 

the development of the transport sector of the Republic of Belarus, it was 

concluded that it is necessary to use certain properties of transport systems 

and processes with the integrated development of all modes of transport 

taking into account the direction of freight and passenger traffic and the 

geographical priority of the country. 

 

ВВЕДЕНИЕ 

Формирование Государственных программ развития транспортного 

комплекса любой страны является многогранным и сложным процес-

сом. Из всего многообразия таких программ можно выделить два ос-

новных направления: 1) устранение мест (усиление технологических 

элементов), по которым имеются ограничения пропуска транспортного 

потока; 2) создание более современной транспортной системы, обеспе-

чивающей транзитный и экспортный потенциал страны, привлекатель-

ность национального рынка транспортных услуг. При реализации пер-

вого направления свойства транспортных систем практически не учи-

тывались. В результате, при наступлении мирового экономического 
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кризиса 2008 – 2010 гг. большинство государств получили резкое па-

дение объемов перевозок, выполняемых национальными перевозчи-

ками, спроса на использование национальной транспортной инфра-

структуры. Это повлекло значительные финансовые потери транс-

портных организаций и снизило в 2–3 раза пополнение государствен-

ного бюджета от транспортной деятельности 

 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СВОЙСТВ ТРАНСПОРТНЫХ СИСТЕМ  

И ПРОЦЕССОВ В РАЗВИТИИ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА 

РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ. 

Снятие ограничений в работе транспортной инфраструктуры и за-

мена устаревших транспортных средств на аналогичные, широко ис-

пользуемые на постсоветском пространстве, не давало требуемого 

развития транспортного комплекса страны. С 2009 г принят новый 

путь развития транспортного комплекса страны с созданием инте-

грированной транспортной инфраструктуры и приобретением инно-

вационных транспортных средств. Он напрямую связан с использо-

ванием свойств транспортных систем и процессов, которые исполь-

зованы при разработке последних государственных программ разви-

тия транспортного комплекса Республики Беларусь на 2016 – 2020 

гг. Эти свойства транспортных систем методологически обосновывают 

инновационное развитие видов транспорта как единого комплекса для 

выполнения грузовых и пассажирских перевозок [1].  

Системообразующий тип свойств обусловлен структурой и функци-

ями транспортной системы и транспортного процесса как единого ин-

тегрированного в стране. Потому при формировании Государственной 

программы выделяются транспортные процессы, на обеспечение кото-

рых рассчитывается вся система инновационного развития и государ-

ственного финансирования для всех видов транспорта как единого 

комплекса [2]. На 2016–2020 гг. прогнозируется увеличение транзита 

через страну и перевозок экспортных грузов. Такие перевозки будут 

выполняться в международных транспортных коридорах, проходящих 

через Республику Беларусь. Применение системообразующих свойств 

транспортных систем и процессов позволяет методологически обос-

новы вать инновационное развитие транспортной системы «Восток-За-

пад». При этом модернизированы автомагистрали и железнодорожные 

направления Москва – Минск – Брест, Москва – Брянск – Гомель – 
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Брест, построены магистрали М 5 и электрифицирована железнодо-

рожное направление Гомель-Минск-Вильнюс (международный транс-

портный коридор №9), пограничные переходы с Литовской и Польской 

республиками.  

Способность системы к самосохранению и развитию невозможно 

обеспечить без учёта свойств математических моделей поведения 

транспортных систем государства, используемых для описания вза-

имодействующих параллельных процессов перемещения объектов 

различного рода в распределенных системах какого-либо вида [3]. 

Использование этого свойства обеспечивает стабильность функциони-

рования системы пассажирских перевозок, сходимости ожидаемого 

результата при их выполнении в условиях различных возмущений 

[4]. Активное развитие выездного туризма потребовало создания прин-

ципиально новой транспортной системы для выполнения пассажир-

ских перевозок с учетом активного развития авиации (в каждом област-

ном центре возрождено или возрождается международное авиасооб-

щение), создания системы скоростных железнодорожных и ускорен-

ных автобусных перевозок.   

Тактика и стратегия поведения транспортной системы государства 

может считаться оптимальной при достижении ею генеральной цели. 

Она достигается организационными свойствами транспортных си-

стем, определяющими правовой статус её функционирования, осо-

бенно в международных транспортных коридорах [5]. В условиях по-

стоянного изменения геополитических условий для Республики Бела-

русь в её транспортной системе активную роль играют свойства, фор-

мирующие её способность к самосохранению, стабильному состоя-

нию при воздействии внешней среды, стабилизации значений внут-

ренней среды и способность адаптироваться к изменению ресурсного 

обеспечения перевозочного процесса и информационной среды, что 

обеспечивает долгосрочное развитие [6]. С учетом небольшой терри-

тории страны особенно чувствительное влияние на функциональную 

стабильность транспортной системы оказывают свойства динамично 

реагировать на изменения и воздействия окружающей среды за счет 

постоянных структурно-функциональных перестроек составляющих 

систему элементов, использование качественной неоднородности 

структурных элементов при слаженной совместной работе подси-

стем с качественно различными управляющими переменными. Это 
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особенно характерно при формировании программ долгосрочного 

развития транспортных систем для пассажирских перевозок [7]. 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Использование основных свойств транспортных систем и процес-

сов при формировании программ их средне- и долгосрочного развития 

позволяет учесть особенности всех видов транспорта и направить ин-

вестирование на решение главной цели, результативность которой 

ожидается государством. 
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