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В статье представлено исследование, посвящённое безопасности 

пешеходов на регулируемых перекрёстках. В российском г. Тюмени 

проведено исследование ряда перекрёстков в центральной части го-

рода. Определено число пешеходов, осуществляющих переход в 

часы пик по всем направлениям. Ввиду того что на рассматриваемых 

участках улично-дорожной сети существует выделенная фаза для пе-

шеходных потоков, установлено, что на ул. Республики – ул. Холо-

дильная – 19 % пешеходов переходит перекрёсток по диагонали, на 
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ул. Орджоникидзе – ул. Герцена 25 %, а на ул. Ленина – ул. Перво-

майская 33%. На основе полученных результатов предложено внести 

корректировку в работу данных перекрёстков путём нанесения соот-

ветствующей разметки, установки дополнительных светофоров и 

знаков дорожного движения, что должно повысить безопасность пе-

шеходов при переходе через исследуемые перекрёстки. 

The article provides a research devoted to the pedestrian safety at sig-

nalized intersections. The study of a set of intersections has been con-

ducted in the central part of Russian city of Tyumen. It has determined a 

number of pedestrians crossing intersections in different directions at rush 

hour. It has been found that 19% pedestrians cross the intersection of 

Respubliki-Kholodilnaya str. diagonally, 25% – the intersection of Or-

dzhonikidze-Gercena str., 33% – the intersection of Lenina-

Pervomayskaya str. because there are a separated phase for pedestrian traf-

fic at these road network sections. On the basis of these results, it is pro-

posed to adjust the service of these intersections by marking it, installing 

extra traffic lights and signposts. That should improve the safety of pedes-

trians crossing the examined intersections. 

 

ВВЕДЕНИЕ 

В связи с постоянным ростом автомобилизации повышается необ-

ходимость организации безопасности дорожного движения. Во мно-

гих городах мира, в том числе в российских, транспортные и пеше-

ходные потоки, как правило, находятся на одном уровне. Организа-

ция дорожного движения в таких условиях является важной состав-

ляющей общего комплекса мероприятий по безопасности.  

Для разведения пешеходных и транспортных потоков применя-

ются различные знаки дорожного движения: предупреждающие, 

знаки приоритета, запрещающие, предписывающие, знаки особых 

предписаний, информационные, знаки сервиса и дополнительной ин-

формации [1]. Однако, индивидуальные особенности пешеходов и 

водителей, а также различные дорожные условия могут приводить к 

возникновению дорожно-транспортных происшествий (ДТП). 

Например, в Тюменской области в результате анализа данных по 

дорожно-транспортным происшествиям установлено, что по итогам 

2017 года наезды на пешеходов составляет 22 % от общего количе-
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ства ДТП [2]. В основном это происходит из-за внезапного появле-

ния пешехода на проезжей части и из-за невозможности предотвра-

тить ДТП. 

Для снижения ДТП с участием пешеходов в современных усло-

виях развития дорожной инфраструктуры стремятся к разведению 

пешеходных и транспортных потоков, например, строительство 

надземных или подземных пешеходных переходов [3]. Однако такие 

мероприятия являются дорогостоящими.  

Одним из способов решения данного вопроса является создание 

фаз светофорного регулирования, при которых транспортные и пе-

шеходные потоки не пересекаются. В мире и ряде городов Россий-

ской Федерации, в том числе в Тюмени, на многих перекрестках 

предусмотрена такая фаза движения [4-11]. Данный метод передви-

жения называется диагональный пешеходный переход.  

Согласно пункту правил 4.3 «На регулируемом перекрестке до-

пускается переходить проезжую часть между противоположными уг-

лами перекрестка (по диагонали) только при наличии разметки 1.14.1 

или 1.14.2, обозначающей такой пешеходный переход (абзац введен 

Постановлением Правительства РФ от 02.04.2015 № 315)» [1]. Со-

гласно изменениям, допускается переход по диагонали при наличии 

соответствующей разметки. В России он получил широкое примене-

ние в 2015 году после внесения изменений в ПДД. 

Однако в настоящее время существует проблема безопасности 

функционирования данных перекрестков, так как на них отсут-

ствуют соответствующие светофоры и разметка. Для того чтобы раз-

работать предложения по организации пешеходных и транспортных 

потоков на данных перекрёстках необходимо проводить соответ-

ствующие исследования. 

Также в ряде работ установлено, что перекрёстки с возможностью 

диагонального перехода с точки зрения безопасности пешеходов, 

должны соответствовать ряду критериев [12–15]: 

1. Круглосуточное светофорное регулирование. 

2. Выделенная пешеходная фаза по всем направлениям движения. 

3. Отсутствие физических препятствий. 

4. Геометрические параметры перекрёстка (не более 3-х полос в 

каждом направлении, хорошая просматриваемость перекрёстка по 

всем направлениям). 
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Примером диагонального пешеходного перехода можно привести 

перекресток Сибуя в Токио, где в пиковое время за одну минуту раз-

решающего пешеходного сигнала переходят 2500 пешеходов или бо-

лее 2 млн. чел. в день (рис. 1) [16]. 

 

ПРОВЕДЕНИЕ ЭКСПЕРИМЕНТА 

Для подтверждения актуальности диагональных пешеходных пе-

реходов г. Тюмени были проведены соответствующие исследования. 

Целью работы являлось исследование пешеходных потоков на ре-

гулируемых перекрестках г. Тюмени. Объект исследования: пере-

крестки улично-дорожной сети. Предмет исследования: пешеходные 

потоки. 

Всего было изучено 12 перекрестков в центральной части города: 

ул. Республики – ул. Холодильная, ул. Республики – ул. Орджо-

никидзе, ул. Республики – ул. Челюскинцев, ул. Республики – 

ул. Первомайская, ул. Орджоникидзе – ул. Герцена, ул. Орджони-

кидзе – ул. Володарского, ул. Орджоникидзе – ул. Хохрякова, ул. Ор-

джоникидзе – ул. Советская, ул. Ленина – ул. Орджоникидзе, ул. Ле-

нина – ул. Первомайская, ул. Ленина – ул. Челюскинцев, ул. Ле-

нина – ул. Перекопская. 

Суть наблюдения заключалась в подсчете пешеходных потоков 

по всем направлениям движения, а также в подсчете светофорных 

фаз регулирования в каждом из направления движения. Эксперимент 

проводился в январе-феврале 2018 года в часы-пик характерных для 

г. Тюмени (7:00–8:00, 12:30–13:30, 17:00–18:00). Подсчёты произво-

дились по пешеходным потокам по всем направлениям движения пе-

рекрёстков.  

В результате обработки экспериментов из 12 изученных пере-

крестков, было выбрано 3 с наибольшим потоком пешеходов, пере-

ходящих по диагонали. Часовая интенсивность пешеходов выбран-

ных перекрестков приведена в табл. 1 – 3 и рис. 1 – 3. Также на основе 

анализа конструкций перекрёстков были построены их схемы в про-

граммном комплексе Autodesk AutoCAD и нанесена соответствую-

щая разметка для рассматриваемых перекрёстков (рис. 1 – 3). 
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Таблица 1 – Часовая интенсивность пешеходов по направлениям 
на перекрестке ул. Республики – ул. Холодильная 

 Направления движения пешеходных потоков на пере-
крестке в прямом и обратном направлении 

Традиционный пешеходный 
переход, чел. 

Диагональный пеше-
ходный переход, чел. 

Время проведения 
замеров, ч. 

1 2 3 4 5 6 

7:00-8:00 282 250 334 238 93 147 

12:30-13:30 406 277 496 251 132 204 

17:00-18:00 410 276 447 284 131 195 

Итого: 1098 803 1277 773 356 546 

% от общего числа 

пешеходов 
81% 19% 

 
Таблица 2 – Часовая интенсивность пешеходов по направлениям 
на перекрестке ул. Орджоникидзе – ул. Герцена 

 Направления движения пешеходных потоков на пере-
крестке в прямом и обратном направлении 

Традиционный пешеходный 
переход, чел. 

Диагональный пеше-
ходный переход, чел. 

Время проведения 
замеров, ч. 

1 2 3 4 5 6 

7:00-8:00 210 72 89 127 137 67 

12:30-13:30 556 202 143 167 223 82 

17:00-18:00 436 175 154 183 185 154 

Итого: 1202 449 386 477 545 303 

% от общего числа 
пешеходов 

75% 25% 

 
Таблица 3 – Часовая интенсивность пешеходов по направлениям 
на перекрестке ул. Ленина – ул. Первомайская 

 Направления движения пешеходных потоков на пере-
крестке в прямом и обратном направлении 

Традиционный пешеходный 
переход, чел. 

Диагональный пеше-
ходный переход, чел. 

Время проведения 
замеров, ч. 

1 2 3 4 5 6 

7:00-8:00 476 427 423 148 200 480 

12:30-13:30 453 435 397 130 237 566 

17:00-18:00 551 498 425 140 169 612 

Итого: 1480 1360 1245 418 606 1658 

% от общего числа 
пешеходов 

67% 33% 
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Рисунок 1 – Перекресток ул. Республики – ул. Холодильная 

 
Рисунок 2 – Перекресток ул. Орджоникидзе – ул. Герцена 
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Рисунок 3 – Перекресток ул. Ленина – ул. Первомайская 

 

АНАЛИЗ РЕЗУЛЬТАТОВ И ВЫВОДЫ 

В результате анализа проведённых исследований установлено, 

что по диагонали на перекрестке ул. Республики – ул. Холодильная 

перешли 902 пешехода от общего количества пешеходов равным 

4853, что составляет 19%. На перекрестке ул. Орджоникидзе – 

ул.  Герцена 848 пешеходов перешли по диагонали от общего коли-

чества пешеходов равным 3362, что составляет 25%. И на пере-

крестке ул. Ленина – ул. Первомайская по диагонали перешли 2264 

пешехода от общего количества равным 6767, что составляет 33%. 

В связи с этим, согласно действующим правилам данные пешеходы 

являются потенциальными нарушителями правил дорожного движе-

ния по причине того, что нет соответствующих светофоров и раз-

метки (1.14.1 и 1.14.2). На основании этого, предлагается внести из-

менения в организацию дорожного движения на представленных пе-

рекрестках. 
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Суммарное время 1 цикла на перекрёстке ул. Республики – ул. Хо-

лодильная составляет 156 сек. Из них 26 сек. это время, когда для 

всех автомобилей включен запрещающий сигнал светофора. На пе-

рекрестке ул. Орджоникидзе – ул. Герцена цикл составляет 90 сек., 

из которых 20 сек. это время запрещающего сигнала светофора для 

автомобилей. А на перекрестке ул. Ленина – ул. Первомайская время 

цикла составляет 120 сек., из которых на 3-х из четырёх пешеходных 

направлений разрешающий сигнал составляет 15 сек., а в четвёртом 

направлении – 62 сек. 

В результате проведённого эксперимента предлагается на пред-

ставленных перекрёстках нанести соответствующую разметку 1.14.1 

и 1.14.2 в диагональном направлении, а также установить светофоры. 

В дальнейшем будет осуществлено моделирование изученных пе-

рекрестков в программном комплексе PTV Vissim для предоставле-

ния результатов в МКУ «Тюменьгортранс». 
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На примере конкретного регулируемого перекрестка рассмотрено 

применение методики исследования недостаточности или избыточ-

ности продолжительности переходного интервала при рассмотрении 

межфазных конфликтов. В результате были построены схемы рас-

пределения продолжительности переходного интервала для наибо-

лее опасных конфликтных точек, с последующими выводами о сте-

пени их опасности. 

Using the example of a particular controlled intersection, the appli-

cation of the methodology for investigating the insufficiency or redun-

dancy of the duration of the transition interval when considering inter-

phase conflicts is considered. As a result, schemes were constructed for 

the distribution of the duration of the transition interval for the most dan-

gerous conflict points, with subsequent conclusions about the degree of 

their danger. 
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