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ВВЕДЕНИЕ 

 

Дальнейшее развитие автомобилизации требует особого вни-

мания к организации перевозок, повышению безопасности и со-

кращению потерь в дорожном движении, а также снижению 

вредных воздействий на окружающую среду. Дисциплина 

направлена на рассмотрение задач, связанных с развитием улич-

но-дорожной сети, совершенствованием автомобильных перево-

зок, методов и средств организации дорожного движения. 

Целью преподавания дисциплины является формирование 

у студентов знаний по организации перевозок и движения 

транспортных средств на путях сообщений. 

Задачей дисциплины является подготовка инженерных 

кадров, обладающих необходимыми знаниями и навыками в 

области эффективного и безопасного использования транс-

портных средств. 

В результате изучения дисциплины должны быть получены 

знания в области транспортной и автодорожной деятельности, 

а также в вопросах дорожного движения. 

Специалист должен приобрести начальные умения по ор-

ганизации перевозок грузов и пассажиров. 
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СОДЕРЖАНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ 

 

1. Темы и их содержание 

 

Тема 1. Введение 

 

Транспорт как отрасль экономики. Этапы развития транс-

порта. Транспортный комплекс и его характеристика. Комплекс 

факторов и условий, влияющих на безопасность дорожного 

движения. Взаимодействие элементов комплекса. Междуна-

родные и национальные нормативные акты. Государственная 

автомобильная инспекция, службы и комиссии по безопасности 

движения. Охрана труда, экологическая безопасность и без-

опасность перевозок при транспортной деятельности. 

 

Тема 2. Автомобильные транспортные средства 

и предприятия автомобильного транспорта 

 

Система измерителей и показателей. Классификация и си-

стема обозначений автомобильных транспортных средств. Ос-

новные эксплуатационные требования к автомобильным 

транспортным средствам. Организации автомобильного транс-

порта. Виды автомобильных перевозок и их классификация. 

 

Тема 3. Объекты перемещения 

 

Грузы, их классификация и характеристика. Упаковка и та-

ра. Маркировка грузов. Основные понятия и термины о пере-

мещении грузов: грузопотоки, грузооборот, объем перевозок, 

транспортный процесс и его элементы. Понятие «подвижность 

населения». Пассажирооборот. Неравномерность процесса пе-

ремещения грузов и пассажиров в пространстве и по времени. 
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Тема 4. Использование автомобильных 

транспортных средств 

 

Парк автомобильных транспортных средств и режим его ра-

боты. Основные технико-эксплуатационные показатели исполь-

зования автомобильных транспортных средств в транспортном 

процессе. Производительность грузового и пассажирского 

транспорта. Определение показателей использования автомо-

бильных транспортных средств: грузового, пассажирского. 

 

Тема 5. Организация движения автомобильных 

транспортных средств 

 

Маршруты движения, классификация и их разновидности 

при перевозках грузов и пассажиров. Согласование работы 

автомобильных транспортных средств и погрузочно-разгруз-

очных средств. Выбор типа автомобильных транспортных 

средств и определение потребного их числа при организации 

перевозок в зависимости от вида маршрутов, режима работы и 

производительности. Себестоимость перевозок как суммиру-

ющий экономический показатель совершенствования транс-

портного процесса. Транспортные издержки, тарифы на пере-

возки грузов и пассажиров. 

 

Тема 6. Организация перевозок грузов и пассажиров 

 

Классификация автомобильных перевозок. Организация пе-

ревозок грузов и пассажиров. Транспортное законодательство. 

Договоры на перевозку. Транспортно-экспедиционные опера-

ции. Перевозки опасных грузов. Грузовые и пассажирские 

терминалы. Склады и складские операции. Организация и ре-

жим труда водителей. 
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Тема 7. Управление перевозками 

 

Децентрализованные и централизованные системы руко-

водства перевозками. Службы перевозок транспортных орга-

низаций. Диспетчерское руководство перевозками. Автомати-

зированные системы управления работой грузового и пасса-

жирского транспорта. 

 

Тема 8. Международные автомобильные перевозки 

 

Виды сообщений. Правительственные, неправительствен-

ные организации и компетентные органы в области междуна-

родного транспорта. Двусторонние межправительственные со-

глашения. Многосторонние конвенции и соглашения. Разре-

шительная система. Международные стандарты и правила. 

Правила и директивы EU (ЕС). Резолюции СЕМТ (ЕКМТ). 

Действие национальных нормативно-правовых актов. 

Система требований к автомобильным транспортным сред-

ствам. Соглашение о массах и габаритах транспортных средств, 

осуществляющих межгосударственные перевозки по СНГ. Ди-

рективы и правила EU. Правила ЕСЕ UN (ЕЭК ООН). Габарит-

ные размеры. Осевые нагрузки и полная масса. Требования 

экологической и другой безопасности. Оборудование автомо-

билей, их оснащение и оформление. Марки и модели транс-

портных средств для международных перевозок. Сертификация 

транспортных средств. Техническое обслуживание и ремонт 

транспортных средств. Заправка автомобилей топливно-

смазочными материалами. 

Сеть международных автомобильных дорог. Соглашение 

AGR (СМА). Конвенция о дорожном движении. Конвенция о 

дорожных знаках и сигналах. Правила дорожного движения 

на иностранных территориях. Европейское соглашение AETR 

(ЕСТР) и Правила EU № 3820/85, 3821/85 и 88/599. Область 

применения. Требования к водителям. Нормативы по управ-
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лению, перерывам и отдыху. Исключения по нормативам. 

Контрольные устройства и требования к ним. Регистрацион-

ные листки. Соответствие листков и устройств. Фиксируемые 

параметры. Точность регистрации параметров. Пломбирова-

ние. Требования к питанию. Установка отсчета времени. 

Установка и съем регистрационных листков. Сменная езда 

водителей. Отражение смены автомобилей. Ручное заполне-

ние листков. Хранение регистрационных листков. Контроль за 

выполнением нормативов AETR. 

Контроль за работой автомобилей на линии. Использование 

средств связи и GPS. Общий перечень документов при между-

народных перевозках. Договор международной перевозки гру-

зов. Взаимоотношения грузоотправителя, экспедитора, перевоз-

чика, грузополучателя и таможенных органов при выполнении 

перевозки. Условия заключения договоров. Конвенция CMR 

(КДПГ). Оформление товарно-транспортных накладных (ТТН). 

Перевозка скоропортящихся пищевых продуктов. Соглашение 

АТР (СПС). Допуск автомобильных транспортных средств к та-

кой перевозке, требования к перевозке, документация. 

Перевозка тяжеловесных и крупногабаритных грузов. Раз-

решительный характер перевозок. Перевозка опасных грузов. 

Случаи перевозки опасных грузов на общих основаниях и 

условиях Соглашения ADR (ДОПОГ). 

Таможенное оформление грузов и автомобильных транс-

портных средств. Терминология. Таможенные органы. Тамо-

женные агенты и таможенные перевозчики. Таможенные си-

стемы. Освидетельствование транспортных средств. Конвен-

ция TIR (МДП). Карнет TIR. Другие таможенные системы. 

Таможенные конвенции о временном ввозе товаров. Карнеты 

ATA и CPD. Беспошлинный ввоз топлива. 

Договор перевозки пассажиров. Требования к пассажирским 

автомобильным транспортным средствам. Правила перевозок 

багажа и ручной клади. Особенности выполнения и документа-

ция пассажирских перевозок в нерегулярном сообщении. Осо-
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бенности организации пассажирских перевозок в регулярном 

сообщении. Порядок открытия регулярных маршрутов. 

Виды смешанных сообщений. Область применения различ-

ных видов сообщений. Комбинированные перевозки. Пере-

возки RO-RO. Документация FIATA. 

Виды рисков при выполнении международных перевозок. 

Виды обязательного и добровольного страхования. Плата за 

проезд по дорогам. Плата за нахождение на иностранной тер-

ритории. Приобретение специальных разрешений. 

 

Тема 9. Классификация дорог и городских улиц. 

Элементы дороги и дорожные условия 

 

Классификация дорог и городских улиц. Основные понятия 

и термины: придорожные полосы, резервные зоны, земляное 

полотно и его элементы, дорожная полоса, дорожная одежда. 

Подземные инженерные сети и сооружения в населенных 

пунктах. Дорожные условия. План и профиль дорог. Попереч-

ный и продольный профиль дороги. План дороги (прямые, 

кривые и переходные кривые). Виражи и уширения проезжей 

части на кривых. Видимость в плане. Проектные и рабочие 

отметки. Уклоны. Выпуклые и вогнутые вертикальные кри-

вые. Видимость в продольном профиле. Изображение про-

дольного профиля. 

 

Тема 10. Дорожные одежды 

 

Силы, действующие на дорожные одежды. Требования к 

дорожным одеждам. Конструкции дорожных одежд, типы до-

рожных одежд и виды покрытий. Материалы для дорожных 

одежд. 
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Тема 11. Пересечения и примыкания дорог 

 

Типы транспортных развязок в одном уровне. Кольцевые 

развязки и пересечения канализированного типа. Пересечения 

и примыкания в разных уровнях. Железнодорожные переезды. 

 

Тема 12. Транспортно-эксплуатационные показатели дорог 

и их влияние на безопасность движения 

 

Основные эксплуатационные показатели и характеристики 

дороги: скорость движения, загрузка дороги, грузонапряжен-

ность, пропускная способность. Воздействие на дорогу при-

родных факторов и движения транспорта. Виды деформаций и 

разрушений дорожных одежд и покрытий. Методы комплекс-

ной оценки состояния дорог и определения параметров и ха-

рактеристик дорог: геометрических элементов, прочности до-

рожных одежд, ровности, шероховатости и сцепных качеств 

покрытий. Интенсивность и режимы движения транспортных 

потоков. Ширина проезжей части и обочин, краевые полосы. 

Разделительная полоса. Расстояние видимости. Малые насе-

ленные пункты. Устранение опасных мест на дорогах и обес-

печение безопасности движения при эксплуатации дорог. По-

годные условия. Организация движения как средство повы-

шения безопасности. 

 

Тема 13. Безопасность движения 

 

Дорожно-транспортные происшествия, их учет и анализ. 

Классификация дорожно-транспортных происшествий (ДТП). 

Учет и анализ ДТП. Основы автотехнической экспертизы. 

Психофизиологические характеристики водителя. Професси-

ональный отбор, обучение и деятельность водителя. Участни-

ки дорожного движения. Взаимодействие служб в профилак-

тике аварийности. Задачи службы безопасности движения и 
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планирование работ по безопасности движения. Автомобиль-

ные транспортные средства и безопасность движения. Влия-

ние параметров автомобильных транспортных средств на без-

опасность дорожного движения. Международные и нацио-

нальные нормативные требования к конструкции 

автомобильного транспортного средства. Структура кон-

структивной безопасности автомобильных транспортных 

средств: активная, пассивная, послеаварийная и экологиче-

ская. 

 

Тема 14. Основы организации дорожного движения 

 

Основные параметры, характеризующие транспортные и 

пешеходные потоки: скорость, интенсивность, плотность и 

состав. Неравномерность их по времени и в пространстве. За-

держки движения. Основная диаграмма транспортного пото-

ка. Пропускная способность полосы и многополосной дороги. 

Коэффициент загрузки полосы. Конфликтные точки и ситуа-

ции. Сложность и опасность элементов улично-дорожной се-

ти. Методы изучения закономерностей движения. Основные 

задачи и методические направления оперативной организации 

дорожного движения. 

 

Тема 15. Технические средства регулирования 

дорожного движения 

 

Классификация технических средств регулирования: знаки, 

разметки, светофорная сигнализация и защитные устройства. 

Светофорное регулирование и обоснование необходимости 

его введения на пересечении. Режим работы светофора. Жест-

кое, адаптивное и координированное регулирование. Автома-

тизированные системы управления дорожным движением. 
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2. Примерный перечень практических занятий 

 

1. Показатели и измерители технико-эксплуатационных 

свойств автомобильных транспортных средств. 

2. Технико-эксплуатационные показатели использования 

грузовых автомобильных транспортных средств. 

3. Влияние технико-эксплуатационных показателей на про-

изводительность автомобильных транспортных средств. 

4. Определение потребного числа единиц грузовых автомо-

бильных транспортных средств. 

5. Объем перевозок пассажиров и пассажирооборот. 

6. Расчет технико-эксплуатационных показателей исполь-

зования автобусов. 

7. Расчет потребного числа пассажирских автомобильных 

транспортных средств. 

8. Конструктивная безопасность автомобиля. 

9. Документы при международных автомобильных пере-

возках грузов и пассажиров. 
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3. Самостоятельная работа 

 

3.1. Оценка транспортных качеств участка дороги 

по системе технико-экономических показателей 

и определение соответствующих ремонтных работ 

 

Задание. Каждому студенту для исследования определяет-

ся участок дороги протяженностью 3 км в виде плана трассы 

(масштаб М 1:10000 – в 1 см 100 м). Пример плана трассы 

приведен на рис. 3.1. 

Рассчитать основные характеристики плана трассы: 

1) суммарную длину прямых участков; 

2) среднюю протяженность прямолинейного участка (от-

ношение суммарной длины прямых к количеству прямоли-

нейных участков); 

3) суммарную длину кривых в плане; 

4) среднюю протяженность кривой в плане (отношение 

суммарной длины кривых в плане к их количеству); 

5) количество углов поворота; 

6) удельное количество углов поворота на 1 км дороги; 

7) среднюю величину угла поворота; 

8) коэффициент развития трассы (коэффициент извилисто-

сти Kизв) – отношение фактической длины дороги Lф к крат-

чайшему расстоянию между ее начальным и конечным пунк-

тами, измеренному по прямой линии их соединяющей («воз-

душной линии») Lв: 

 

в

ф

изв
L

L
K  .                                    (3.1) 

 

Полученное значение сравнивается со значениями, обычны-

ми для типов рельефа на территории Республики Беларусь: 

равнинного (значение до 1,1) либо слабохолмистого (1,1–1,15); 
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Рис. 3.1. План трассы 
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9) минимальный радиус кривой в плане на каждом кило-

метре исследуемого участка. Полученные значения сравнива-

ются со значениями, определенными нормативными докумен-

тами в зависимости от категории дороги (табл. 3.1). Категория 

дороги определяется по интенсивности движения. 

 

Таблица 3.1 

Нормативные значения характеристик загородных дорог 

(ТКП 45-3.03-19–2006) 
 

Категория 

дороги 
I-а I-б, I-в II III IV V VI-а VI-б 

Интенсив-

ность движе-

ния в обоих 

направлени-

ях, ед./сут 

> 10 000 
8001– 

10 000 

5001–

8000 

2001–

5000 

201–

2000 

51–

200 
25–50 < 25 

Расчетная ско-

рость, км/ч 
140 120 120 100 80 60 40 30 

Число полос 

движения в 

обоих 

направлениях 

4, 6 4, 6 2 2 2 2 1 1 

Ширина 

полосы, м 
3,75 3,5 3,5 3,5 3,0 2,75 – – 

Ширина про-

езжей части, м 
27,5; 211,25 7,5 7,0 6,0 5,5 3,5 3,0 

Ширина 

обочины, м 
3,75 3,0 3,0 2,5 2,0 1,25 1,5 0,75 

Наименьшая 

ширина 

укрепленной 

полосы обо-

чины, м 

0,75 0,75 0,75 0,5 0,5 – – – 

Наименьшая 

ширина 

центр. разде-

лительной 

полосы, м 

5 5 – – – – – – 



 16 

Окончание табл. 3.1 
 

Категория 

дороги 
I-а I-б II III IV V VI-а VI-б 

Наименьшая 

ширина 

укрепл. поло-

сы на разде-

лит. полосе, 

м 

0,75 0,5 – – – – – – 

Ширина зем-

ляного по-

лотна между 

бровками, м 

27,5; 

35,0 

25,0; 

32,0 
13,0 12,0 10,0 8,0 6,5 4,5 

Минималь-

ный радиус 

кривых в 

плане, м 

1200 850 850 600 400 200 100 50 

Максималь-

ный продоль-

ный уклон, ‰ 

40 40 40 50 60 70 90 90 

Минималь-

ный радиус 

выпуклых 

вертикальных 

кривых, м 

25 000 15 000 15 000 8000 4000 1500 1000 600 

Минималь-

ный радиус 

вогнутых 

вертикальных 

кривых, м 

8000 6000 6000 4000 2500 1500 1000 600 

Максималь-

ная крутизна 

откосов 

насыпей вер-

тикальных 

кривых, м 

1:4 1:3 1:3 1:2 1:2 1:2 1:2 1:1,5 

 

Выводы должны содержать результаты сравнения характе-

ристик плана трассы с нормативными значениями. 
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3.2. Анализ влияния основных 

технико-эксплуатационных показателей (факторов) 

на производительность автомобиля 

 

Задание. Провести анализ влияния основных технико-эксп-

луатационных факторов на производительность автомобиля 

по заданным исходным данным. 

Исходные данные выбираются по варианту из табл. 3.2, 3.3. 

 

Таблица 3.2 

Исходные данные 
 

№ вари-

анта 

Модель 

автомобиля 

Время 

в наряде, ч 

Коэффициент 

использования 

грузоподъ-

емности 

Коэффициент 

использования 

пробега 

0 САЗ-3504 11,5 1,0 0,5 

1 ГЗСА-3713 11,5 1,0 0,5 

2 МАЗ-5549 11,5 1,0 0,5 

3 ЗИЛ-ММЗ-4502 11,5 1,0 0,5 

4 КамАЗ-5511 11,5 1,0 0,5 

5 ЗИЛ-131В 11,0 1,0 0,5 

6 Урал-375Н 11,0 1,0 0,5 

7 КамАЗ-5320 11,0 1,0 0,5 

8 МАЗ-7310 11,0 1,0 0,5 

9 Татра 148SIM 11,0 1,0 0,5 

 

Номер варианта исходных данных из табл. 3.2 устанавлива-

ется по последней цифре шифра зачетной книжки студента. 

 

Таблица 3.3 

Техническая скорость 
 

Техническая скорость 

автомобиля 

Варианты 

0, 1 2, 3 4, 5 6, 7 8, 9 

т, км/ч 20 25 30 35 40 
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Номер варианта исходных данных из табл. 3.3 устанавлива-

ется по последнему знаку суммы двух последних цифр шифра. 

Задачу необходимо выполнять в следующем порядке. 

1. Определение влияния изменения технической скорости 

автомобиля на его производительность в тонно-километрах 

(ткм) с учетом значения средней длины ездки с грузом. 

Суточная производительность автомобиля в ткм определя-

чется по формуле 

р-птег

егтднн

tυl

lυqТ
р




 ,                             (3.2) 

где Тн – время в наряде; 

qн – номинальная грузоподъемность автомобиля; 

д – динамический коэффициент использования грузо-

подъемности; 

 – коэффициент использования пробега; 

т – техническая скорость автомобиля; 

lег – средняя длина ездки с грузом; 

tп-р – время простоя автомобиля (автопоезда) под погруз-

кой и разгрузкой. 

Расчет производится последовательно по каждому значе-

нию технической скорости (т = 20; 25; 30; 35; 40) при сохра-

нении неизменными всех остальных показателей, взятых из 

исходных данных задания. Вышеуказанные вычисления осу-

ществляются вначале при lег = 5, затем при lег = 25 и lег = 70. 

Полученные данные сводятся в табл. 3.4. 

Таблица 3.4 

Суточная производительность автомобиля 

в тонно-километрах 
 

Средняя длина 

ездки с грузом 

Техническая скорость автомобиля 

20 25 30 35 40 

Суточная производительность автомобиля 

5      

25      

70      
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2. Определение влияния изменения коэффициента исполь-

зования пробега на производительность автомобиля в ткм с 

учетом значения средней длины ездки с грузом. 

Суточная производительность автомобиля в ткм (3.2) рас-

считывается последовательно по каждому значению коэффи-

циента использования пробега ( = 0,5; 0,7; 0,8; 0,9; 1,0) при 

сохранении неизменными всех остальных показателей, взятых 

из исходных данных задания. Вышеуказанные вычисления 

осуществляются вначале при lег = 5, затем при lег = 25 и lег = 70. 

Полученные данные сводятся в таблицу, подобную табл. 3.4. 

3. Определение влияния изменения времени в наряде на про-

изводительность автомобиля в ткм с учетом значения сред-

ней длины ездки с грузом. 

Суточная производительность автомобиля в ткм (3.2) рас-

считывается последовательно по каждому значению времени 

в наряде (Тн = 10; 12; 14; 16; 18) при сохранении неизменными 

всех остальных показателей, взятых из исходных данных за-

дания. Вышеуказанные вычисления осуществляются вначале 

при lег = 5, затем lег = 25 и lег = 70. Полученные данные сво-

дятся в таблицу, подобную табл. 3.4. 

4. Определение влияния изменения динамического коэффи-

циента использования грузоподъемности на производитель-

ность автомобиля в ткм с учетом значения средней длины 

ездки с грузом. 

Суточная производительность автомобиля в ткм (3.2) рас-

считывается последовательно по каждому значению динами-

ческого коэффициента использования грузоподъемности 

(д = 0,5; 0,7; 0,8; 0,9; 1,0) при сохранении неизменными всех 

остальных показателей, взятых из исходных данных задания. 

Вышеуказанные вычисления осуществляются вначале при 

lег = 5, затем при lег = 25 и lег = 70. Полученные данные сво-

дятся в таблицу, подобную табл. 3.4. 
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5. Определение влияния изменения времени простоя авто-

мобиля под погрузкой и разгрузкой на его производительность 

в ткм с учетом значения средней длины ездки с грузом. 

Суточная производительность автомобиля в ткм (3.2) рас-

считывается последовательно по каждому значению времени 

простоя под погрузкой и разгрузкой (tп-р = 0,2; 0,4; 0,6; 0,8; 

1,0) при сохранении неизменными всех остальных показате-

лей, взятых из исходных данных задания. Вышеуказанные 

вычисления осуществляются вначале при lег = 5, затем при 

lег = 25 и lег = 70. Полученные данные сводятся в таблицу, по-

добную табл. 3.4. 

6. Определение влияния изменения средней длины ездки с 

грузом на производительность автомобиля в ткм. 

Суточная производительность автомобиля в ткм (3.2) рас-

считывается последовательно по каждому значению длины 

ездки с грузом (lег = 5; 10; 15; 20; 25; 30; 40; 50; 70; 100) при 

сохранении неизменными всех остальных показателей, взятых 

из исходных данных задания. Полученные данные сводятся в 

табл. 3.5. 

Таблица 3.5 

Суточная производительность автомобиля в ткм 
 

Средняя длина езд-

ки с грузом 
5 10 15 20 25 30 40 50 70 100 

Суточная произво-

дительность авто-

мобиля 

          

 

7. Построение графиков влияния каждого фактора на 

производительность автомобиля. 

Данные каждой таблицы представляются в виде графиков 

на отдельном листе миллиметровой бумаги формата II (А4). 

На этот же лист наносится и сама таблица. 
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3.3. Обследование организации движения 

транспортных и пешеходных потоков на пересечении 

 

Задание. Обследование перекрестка и составление мас-

штабного плана с нанесением технических средств регулиро-

вания и обустройства. Краткая характеристика перекрестка. 

Место проведения работы – регулируемый перекресток с 

умеренной транспортной перегрузкой. Работа выполняется 

каждым студентом индивидуально. 

После детального ознакомления с перекрестком на листе 

бумаги карандашом выполняется эскизный план и условными 

обозначениями (табл. 3.6) отмечаются все характерные элемен-

ты плана. Проставляются необходимые размерные линии, при-

нимается за базу, например, кромка проезжей части главной 

дороги. Затем производятся измерения, и результаты наносятся 

на эскиз.  

Таблица 3.6 

Условные обозначения 
 

Технические 

средства 

регулирования 

дорожного 

движения 

Светофор транспортный, 

СТБ 1300–2002 
 

Светофор пешеходный; 

светофор для обще-

ственного транспорта  

Знаки дорожные, 

СТБ 1140–99 (указыва-

ется контур знака и его 

номер по СТБ). Знак 5.16 

установлен на колонке 

(консоли), знак 3.2 под-

вешен на растяжке 
 

Обустройство 

Здания, сооружения 

(жирный контур с указа-

нием материала, назна-

чения и этажности)  

Деревья лиственные, 

хвойные  
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Окончание табл. 3.6 
 

Обустройство 

Кустарники рядной по-

садки, газоны  
Люк, решетка канализа-

ционной сети  
Перильные (парапетные) 

ограждения  

Опоры линии электро-

передач  

Другие объекты (контур) 
 

(телефон-автомат) 

Аварии 

Наезд на пешехода 
 (12.04.96) (при аварии 

со смертельным исхо-

дом контур густо за-

штриховывается или 

заливается тушью, при 

ранениях заштриховы-

вается наполовину) 

Столкновение 
 

Наезд на неподвижное 

препятствие или остано-

вившееся транспортное 

средство 
 

Другие виды аварий 
 

 

После этого приступают к сверке эскизного плана с нату-

рой и проверяют возможности масштабного вычерчивания: 

достаточно ли произведено замеров, все ли элементы плана 

нанесены на эскиз и т.д. 

Измерение геометрических параметров перекрестка произво-

дится только в светлое время суток. Замеры ширины полос дви-

жения или всей проезжей части выполняется в районе пешеход-

ного перехода и только при разрешающем сигнале светофора 

для пешеходов. Измерения ширины проезжей части выполняют-

ся с точностью ±10 см (желательно выполнять эту работу вдво-

ем). Измерения других линейных размеров на перекрестке вы-

полняются с точностью ±25 см, а расстояний до остановочных 

пунктов, линии застройки и т.д. – с точностью ±1 м. 

При составлении плана перекрестка в нем должны быть от-

ражены следующие элементы: 
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1) ширина проезжей части, количество и ширина полос 

движения; 

2) взаимное расположение входов, радиусы закругления 

кромки проезжей части, дислокация технических средств ре-

гулирования; 

3) расположение и размеры остановочных пунктов, крас-

ные линии застройки, опоры линий электропередач, деревья, 

кустарники; 

4) другие характерные элементы, оказывающие влияние на 

процесс движения: торговые ларьки и киоски, рекламные щи-

ты и тумбы, павильоны, скамейки, урны, выступающие или 

утопающие канализационные люки или решетки, неровности 

местности и т.д. 

При описании перекрестка кроме основных геометриче-

ских характеристик отмечаются видимые недостатки в орга-

низации движения: недостаточная боковая видимость, значи-

тельные очереди автомобилей, нарушение правил движения 

пешеходами, наличие посторонних предметов на пути движе-

ния транспорта или пешеходов, состояние технических 

средств регулирования и обустройства и т.д. 

По результатам наблюдений и измерений строится эскиз-

ный масштабный план перекрестка с нанесением технических 

средств регулирования и обустройства. Рекомендуемый мас-

штаб плана – 1:500. Наиболее важные размеры – ширина по-

лос движения и проезжей части, ширина и отнесение пеше-

ходных переходов и т.д. – указываются на плане (в м). Жела-

тельно, чтобы с каждого входа на плане был показан участок 

до 20 м, а при наличии остановочного пункта – до его оконча-

ния (по ходу движения). 

Все входы в перекресток, начиная с левого на чертеже, ну-

меруются по часовой стрелке цифрами 1, 2, 3, 4 или буквами А, 

В, С, D, при этом главную дорогу желательно располагать го-

ризонтально. Принятая нумерация (1 – слева, 2 – сверху, 3 – 

справа и 4 – снизу) сохраняется независимо от наличия или от-
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сутствия входа, поэтому, например, трехсторонний перекре-

сток может иметь нумерацию 1 3 4 (A C D) или 1 2 3 (А В С). 

С одного из входов должен быть обязательно указан объект 

ориентирования, например: «к ул. Сурганова», «центр» или «к 

кольцевой дороге». 

Отчет о работе включает масштабный план и краткое (1–

2 с.) описание перекрестка. К отчету прилагается черновой 

эскиз, на основании которого выполнен масштабный план. 
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