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Распределение времени простоев при 
устранении неисправностей агрегатов транс­
миссии, распределяется соответственно 32,3% 
сцепление, 8,1% карданная передача, 19,4% 
мосты, 16,1% ГМП и 24,2% коробка передач.

На рис. 1 распределение неисправностей 
агрегатов трансмиссии, где на сцепление при­
ходится 40,4% неисправностей, коробку пере­
дач 22,5%, ГМП - 3,3%, карданную передачу 
-  7,0% и 26,8% - на мосты, 

неисправностей от автомооиля.

Реферат. Проанализированы отказы и не­
исправности систем и агрегатов автобусов, 
устраняемые на участках производственного 
корпуса.

1. Агрегатный участок
На основании распределения количества 

заявок по неисправностям систем и агрегатов 
автобусов на трансмиссию приходится 10,9%
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Рисунок 2. Распределение количества 

заявок (а) и времени простоев при восста­
новлении (б) элементов системы питания

В табл. 1 представлено распределение за­
явок на ремонт и удельное время простоя по 
элементам системы питания.

Таблица 1. Распределение заявок на ре­
монт и удельного времени простоя по эле­
ментам системы питания
Содержание заявки Количе­

ство
Удельный 

время 
простоя, ч

Фильтр грубой очистки топлива 135 2,5
Фильтр тонкой очистки топлива 816 3,2
Фильтр-отстойник 34 1,1
Насос-форсунка 935 13,8

Топливо-подкачивающий насос 209 3,5
Ручной топливный насос 61 1,4
Топливный бак 298 5,4
Трубопроводы 678 3,6
Педаль газа 789 6,2
Регулировка 775 4,2
Заявка не обоснована 146 1,4
Ремонт 1098 11,6
ИТОГО 5974 57,9

Рисунок 1. Распределение количество 
неисправностей агрегатов трансмиссии

2. Участок по ремонту 
топливной аппаратуры

На основании распределения количества 
заявок по неисправностям систем и агрегатов 
автобусов на систему питания приходится 3,7% 
неисправностей от автомобиля.

На рис. 2 приведены распределение неис­
правностей элементов системы питания (а) и 
времени простоев при устранении неисправно­
стей приборов системы питания (б), где видно, 
что на топливную систему приходится 73,6% 
неисправностей и 84,8% времени простоя, на 
систему подачи воздуха26,4% и 15,2% соответ­
ственно.

неисправности как: неисправность фильтра 
тонкой очистки топлива, неисправность филь­
тра грубой очистки топлива, неисправность 
фильтра-отстойника, неисправность насос- 
форсунки, неисправность топливо-подкачива- 
ющего насоса, неисправность ручного топлив­
ного насоса, неисправность топливного бака, 
неисправность педаль газа, регулировка, ре­
монт системы.

На рис. 3 приведена гистограмма средних 
интервал до отказа приборов системы питания.
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Рисунок 3 -  Средняя наработка на отказ 
топливной системы

Из гистограммы средних интервалов меж­
ду неисправностями видно, что наиболее на­
дежными являются системы питания с насос- 
форсунками, устанавливаемые на двигателях 
«Дойц».

3. Электротехнический участок
На основании распределения количества 

заявок по неисправностям систем и агрегатов 
автобусов на электрооборудование приходится 
15,89% неисправностей от электрооборудова­
ния автомобиля. В свою очередь на систему 
энергоснабжения приходится 5,6% неисправ­
ностей электрооборудования.

На рис. 4 приведены распределения коли­
чества заявок по неисправностям (а) и време­
ни простоев при устранении неисправностей 
(б) элементов системы энергоснабжения. На 
основании этих данных видно, что на электро­
оборудование приходится 14, 8% из них 5,6% 
(0,83% от систем и агрегатов автобуса) при­
ходится на систему энергоснабжения. В свою



очередь по системе энергоснабжения на гене­
ратор приходится 73% неисправностей и 40% 
времени простоя, на АКБ 27% и 60% соответ­
ственно.

Содержание заявки Количе­
ство

Время 
простоя, ч

Неисправность включателя, 
зажимов, клемм АКБ

39 221,7

Доливка электролита 25 285,6

Замена АКБ 63 570,5

Зарядка АКБ 107 1932,3

Ремонт корпуса и выводов АКБ 33 158,3

итого 267 3174,0

работки АКБ. Из графиков видно, что аккуму­
ляторные батареи АКТЕХ и ТЮМЕНЬ произ­
водства РФ не удовлетворяют нормативным 
требованиям.
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ностей генераторной установки, где можно 
выделить три основные преобладающие неис­
правности: неисправность привода генератора, 
неисправность регулятора напряжения, ремонт 
генератора. На устранение этих неисправно­
стей приходится 64% времени простоев.

Таблица 3. Распределение заявок на ре­
монт генераторной установки
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Рисунок 4. Распределение количества 

заявок (а) и времени простоев при устране­
нии неисправностей (6) элементов системы 
энергоснабжения

В табл. 2 приведены распределения заявок 
и времени простоев при устранении неисправ­
ностей аккумуляторных батарей, где можно 
выделить две основные преобладающие не­
исправности: зарядка АКБ и замена АКБ. На 
устранение этих неисправностей приходится 
79% времени простоев.

Таблица 2. Распределение заявок на ре­
монт

Содержание заявки Количе- • 
ство

Время про­
стоя, ч

Неисправность привода 
генератора

347 2925

Неисправность регулятора 
напряжения

115 355,2

Ремонт генератора 123 689,4

Замена генератора 87 522,3

Заявка не обоснована 50 229,8

итого 722 2089,2

Из средних интервалов между неисправно­
стям электрооборудования следует, что наибо­
лее надежными являются генераторные уста­
новки BOSH, устанавливаемые с двигателем 
«Мерседес».

4 . Пневмоотделение
На рис. 6 изображено распределение от­

казов элементов тормозной системы автобусов 
МАЗ. Из диаграммы видно, что 42,4% отказов 
приходится на переднюю и заднюю оси.
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Рисунок 5. Наработки на отказ аккумуля­
торных батарей (АКБ)

В табл. 3 приведены распределения заявок 
и времени простоев при устранении неисправ­
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Рисунок 6. Распределение отказов тор­
мозной системы

На рисунке 7 изображено соотношение не­
исправностей по осям, где видно, что наиболь­
шее количество неисправностей приходится 
на заднюю ось автобуса.
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Рисунок 8. Распределение неисправно­
стей тормозной системы по осям автобуса

На рис. 9 приведено распределение отка­
зов тормозной системы по пробегу с начала 
эксплуатации.
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Рисунок 7. Распределение неисправно­
стей по осям автобуса

На рисунке 8 изображены диаграммы раз­
бития неисправностей элементов тормозной 
системы по осям, где на передней и задней оси 
наибольшее количество неисправностей при­
ходится на тормозные камеры соответственно 
63,0% и 56,5%.
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Рисунок 9. Распределение отказов ме­
ханизмов системы по пробегу

5. Кузовное отделение.
Наибольшее количество отказов прихо­

дится на двери -  26%; сидения -  20%, тягово­
сцепное устройство -  13%, обшивка -  12%.

С увеличением возраста и пробега с начала 
эксплуатации растет число ремонтов, практи­
чески в линейной зависимости. Если на первом 
году эксплуатации заявок на неисправность ку­
зова на один автобус 2,3; то уже на третьем их 
число возрастает более чем в два раза (5,6), а 
на 5-й год эксплуатации составляет 7,2.
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Рисунок 10. Число отказов кузова в за­
висимости от пробега приходящиеся на 
один автобус

Исходя из проведенного анализа отказов 
можно сделать вывод по рациональной эксплу­
атации узлов, систем, агрегатов и автобусов 
в целом. В период приработки необходим бо­
лее тщательный надзор за каждым элементом 
и постоянный контроль за режимом работы. В 
период нормальной эксплуатации нельзя на­



Имя в истории

рушать периодичность обслуживания систем, 
агрегатов и узлов подвижного состава, исполь­
зовать ГСМ надлежащего качества, так как в 
противном случае это увеличит интенсивность 
отказов и преждевременно наступит период 
износа. Также необходимо постоянно прово­
дить обновление парка подвижного состава.

Заключение. Проанализированы отказы и 
неисправности систем и агрегатов автобусов, 
устраняемые на участках производственного 
корпуса.
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