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(57) 
Устройство для испытания смазочных материалов подшипников качения, содержащее 

расположенные на станине привод и шпиндельный узел, на валу которого размещены ко-
ническая пружина и подшипниковый узел, включающий рабочий подшипник, термопару 
и термообогреватель, отличающееся тем, что оно содержит дополнительные шпиндель-
ный и подшипниковый узлы, расположенные на станине параллельно первым, при этом 
шпиндельные узлы имеют общий привод. 
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Полезная модель относится к подшипниковой промышленности и может быть пре-
имущественно использована для определения ресурса смазки подшипников. 

Известно устройство для испытания смазочных материалов подшипников качения [1], 
содержащее соосно расположенные подвижное и неподвижное кольца с опорными по-
верхностями с телами качения между ними, механизм нагружения, датчик контролируе-
мого параметра, выполненный в виде датчика радиальных и осевых колебаний, и регист-
рирующую аппаратуру, при этом опорные поверхности выполнены коническими, а тела 
качения заключены в сепаратор. 

Известное устройство обладает тем недостатком, что имеет низкое качество испыта-
ний, так как не позволяет учесть эксплуатационных условий работы подшипника при вы-
соких температурах. 

Наиболее близким к заявленному техническому решению является подшипниковый 
стенд [2] для проведения ускоренного определения работоспособности смазок пластич-
ных, содержащий расположенные на станине привод и шпиндельный узел, на валу кото-
рого размещены коническая пружина и подшипниковый узел, включающий рабочий под-
шипник, термопару и термообогреватель. 

Недостатком прототипа является низкое качество испытаний при сравнении результа-
тов испытаний одной смазки на разных подшипниках, так как за результат испытания 
смазки принимают среднее арифметическое трех параллельных определений времени ра-
ботоспособности. 

Задача, решаемая полезной моделью, заключается в повышении качества испытаний. 
Поставленная задача решается тем, что устройство для испытания смазочных мате-

риалов подшипников качения, содержащее расположенные на станине привод и шпин-
дельный узел, на валу которого размещены коническая пружина и подшипниковый узел, 
включающий рабочий подшипник, термопару и термообогреватель, содержит дополни-
тельные шпиндельный и подшипниковый узлы, расположенные на станине параллельно 
первым, при этом шпиндельные узлы имеют общий привод. 

Сущность полезной модели поясняется чертежом, где на фиг. 1 показан главный вид, а 
на фиг. 2 - вид сверху. 

Устройство содержит станину 1, расположенный на станине 1 привод, включающий 
электродвигатель 2 и два плоских ремня 3, шпиндельный узел 4, коническую пружину 5 и 
подшипниковый узел 6, расположенные на валу 7 шпиндельного узла 4. Подшипниковый 
узел 6 состоит из рабочего подшипника 8, термообогревателя 9 и термопары 10. 

Устройство работает следующим образом. 
В корпус подшипникового узла 6 устанавливают подготовленный к испытанию рабо-

чий подшипник 8 и зажимают его по наружному кольцу. Собранный подшипниковый узел 
6 надевают на вал 7 шпиндельного узла 4, расположенного на станине 1, и закрепляют 
внутреннее кольцо рабочего подшипника 8. При этом обеспечивается сжатие конической 
пружины 5, расположенной на валу 7 шпиндельного узла 4, до установленного размера. 
Затем в гнездо корпуса подшипникового узла 6 вставляют и закрепляют термообогрева-
тель 9 и термопару 10. 

Все действия по подготовке и установке проводят одинаково для двух подшипнико-
вых узлов 6. Затем шпиндельные узлы 4 через общий привод, включающий электродвига-
тель 2, расположенный на станине 1, и два плоских ремня 3, приводят во вращение, нагре-
вают термообогревателем 9 до допустимой температуры для данного типа смазки и 
проводят испытание в течение 500 ч или до нарушения нормальной работы подшипников. 
После наработки заданного времени определяют время работоспособности рабочих под-
шипников 8, количество смазки, оставшейся в рабочих подшипниках 8 после испытания, 
устанавливают изменение внешнего вида смазки (уплотнение или разжижение, изменение 
цвета). 
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Предлагаемое устройство позволит повысить качество оценки эффективности смазоч-
ных материалов для подшипников качения за счет создания одинаковых условий в зоне 
трения при проведении параллельных испытаний. 
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