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Аннотация. Проанализировано Всемирную согласованную проце-

дуру испытаний транспортных средств малой грузоподъемности 

(WLTP). Определены классы транспортных средств и характери-

стики ездовых циклов, которые им соответствуют. 

Abstract. Worldwide harmonized light vehicles test procedure (WLTP) 

has been analyzed. The classes of vehicles and the characteristics of their 

driving cycles are defined. 
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ВВЕДЕНИЕ  

Определение показателей топливной экономичности и уровней 

выбросов с отработавшими газами позволяет осуществить обосно-

ванный выбор подвижного состава автомобильного транспорта и 

обеспечить минимальные затраты при его эксплуатации. Для этого 

используют ездовые циклы – зависимости скорости движения авто-

мобиля от времени, которые имитируют условия движения, прибли-

женные к реальным. 
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ОСНОВНАЯ ЧАСТЬ 

Среди большого количества разнообразных циклов, в частности 

европейского NEDC (New European Driving Cycle), американского 

EPA Federal Test (FTP-75), японский JC08 и др., особенного внима-

ния заслуживает глобальный ездовой цикл WLTC (Worldwide 

harmonized Light vehicles Test Cycles) и комплекс измерительных 

процедур WLTP (Worldwide harmonized Light vehicles Test 

Procedures), разработанные в консорциуме стран Европейского со-

юза, Японии, Китая, Индии, Южной Кореи и США под эгидой ООН. 

Всемирная согласованная процедура испытаний транспортных 

средств малой грузоподъемности (WLTP) используется для опреде-

ления показателей топливной экономичности и уровней выбросов 

автомобилей категорий M1 и N1. Она включает несколько тестовых 

циклов WLTC, которые используются для проведения испытаний 

транспортных средств полной массой до 3500 кг. Выбор цикла зави-

сит от соотношения номинальной мощности транспортного средства 

и его массы в снаряженном состоянии минус 75 кг Pmr (Вт/кг), а также 

от его максимальной скорости движения. Всего выделяют три класса 

транспортных средств. В классе 1 соотношение мощности и массы в 

снаряженном состоянии минус 75 кг составляет Pmr ≤ 22 Вт/кг. В 

классе 2 соотношение 22<Pmr≤ 34 Вт/кг. У транспортных средств 

класса 3 соотношение Pmr>34 Вт/кг. Такое разделение связано с необ-

ходимостью учитывать особенности автомобильных рынков разви-

вающихся стран со значительной долей дешевых и маломощных 

транспортных средств. Однако, для большинства стран актуальным 

являться только Класс 3 и два его подкласса 3а (макс. скорость до 120 

км/час) и 3b (макс. скорость более 120 км/час) [1].  

Цикл WLTC для класса 3 состоит из четырех фаз: низкой Low, 

средней Medium, высокой High и очень высокой скорости Extra High. 

Время выполнения цикла для класса 3b составляет 1800 с, длина 

маршрута 23266 м, максимальная скорость 131,3 км/ч, максимальное 

ускорение 1,58 м/с2, средняя скорость 46,5 км/ч, судьба остановок 

13,4% [1, 2]. 

Циклы для всех классов являются динамичными и скоростными, 

имеют небольшие периоды остановок и движения в установившихся 

режимах. При невозможности выполнения транспортным средством 
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цикла, соответствующего его классу, предполагается модификация 

цикла. 

Программа WLTP предусматривает проведение испытаний в ла-

бораторных условиях на стенде с беговыми барабанами. Предше-

ствовать этому должны дорожные испытания с целью определения 

параметров транспортного средства, влияющие на сопротивление 

движению, в частности, сопротивление качению, аэродинамическое 

сопротивление, и т.п. Кроме того, строго регламентируется соответ-

ствие этих параметров транспортным средствам определенных се-

мейств, с целью исключения возможности проведения испытаний ав-

томобилей в комплектациях с наименьшей массой, шинами с низким 

сопротивлением качению, наличием дополнительных аэродинамиче-

ских устройств и т.п.  

Особое внимание приделается безопасности электронных систем 

автомобиля с целью исключения возможности изменения их кон-

струкции, перепрограммирования, калибровки, особенно тех, кото-

рые отвечают за контроль выбросов. Съемные элементы систем 

должны быть герметизированы, помещены в опломбированный ко-

жух или защищены электронными алгоритмами и не должны подда-

ваться изменению. 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

В результате внедрения новой процедуры испытаний WLTP ожи-

дается, что данные о расходе топлива и уровнях выбросов в окружа-

ющую среду транспортными средствами станут более реалистич-

ными и позволят объективно сравнивать различные автомобили.  
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