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Аннотация. В статье исследование износостойкость зубьев ше-

стерен, работающих в условиях сухого трения. Для открытых пере-

дач характерным видом нагружения является напряжение изгиба, 

приводящие к поломке зуба на основании зуба. При трении зубьев ше-

стерен не превышающих допустимого придела нагрузок по пласти-

ческой деформации поверхностей трения образуется шерохова-

тость, отличающаяся от первоначальной формы, как называемой 

равновесной шероховатостью. 

Abstract. The article studies the wear resistance of gear teeth working 

under dry friction conditions. For open gears, the characteristic type of 

loading is bending stress, resulting in tooth breakage at the base of the 

tooth. When the gear teeth friction does not exceed the permissible aisle 

of loads for plastic deformation of friction surfaces, a roughness is 

formed, which differs from the original shape, as it is called equilibrium 

roughness. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Для открытых передач характерным видом нагружения является 

напряжение изгиба, приводящие к поломке зуба на основании зуба. 

При трении зубьев шестерен не превышающих допустимого придела 
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нагрузок по пластической деформации поверхностей трения образу-

ется шероховатость, отличающаяся от первоначальной формы, как 

называемой равновесной шероховатостью. 

 

ИЗНОС С УЧАСТИЕМ АБРАЗИВНЫХ ЧАСТИЦ.  

Для расчета объема абразивных частиц, участвующих в процессе 

изнашивания профиля зуба за один оборот ведомой шестерни, полу-

чена зависимость: 
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где, kа – коэффициент, учитывающий долю абразивных частиц, 

участвующих в процессе изнашивания; в – запыленность воздуха.  

Значение коэффициента kа зависит от расстояния от поверхности 

почвы до высоты расположения рассматриваемого зубчатого колеса.  

В зависимости от расположения зубчатой передачи относительно по-

верхности почвы значение kа изменится в приделах 0,25–0,55.  

Общее количество абразивных частиц, размером dср, находящихся 

на поверхности зуба и участвующих в процессе изнашивания зубьев 

равно: 
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где, v1a – объем одной абразивной частицы, имеющей округлую 

форму: 
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Принимаем, что в процессе работы агрегата, окружающий зубча-

того колеса воздух имеет постоянная запыленность, тогда можно 
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принимать, что абразивные частицы по поверхностям зуба распреде-

лены равномерно [1–2]. Также можно предполагать, что количества 

абразивных частиц, расположенных по длине и высоте зубьев шесте-

рен, имеют между собой определенную взаимосвязь. 

Объем деформированного металла, поверхности зуба, абразив-

ными частицами, находящимися на длине зуба: 

при наличии проскальзывания между зубьями шестерен: 
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при «чистом» качении:  
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где, V1a(ш,к) - объем деформированного металла абразивными части-

цами поверхности зуба ведущей (ведомой) шестерни, одной абразив-

ной частицей при «чистом» качении, получено:  
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Скорость изнашивания зубьев шестерен, с учетом многоциклич-

ности и усталостного характера процесса изнашивания, в общем 

виде при наличии проскальзывания определяется: 
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где nр(ш,к) – количество циклов приводящие к разрушению одни и те 

же объемов деформации поверхности трения зуба шестерни, значе-

ние которого зависит от коэффициента относительного удлинения и 

коэффициента фрикционной усталости материала шестерен, 
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Вероятность повторной деформации поверхности трения зуба аб-

разивной частицей одного и того же объема металла, характеризует 

через сколько циклов нагружения происходит повторная деформа-

ция поверхности трения зуба шестерен: 
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Скорость изнашивания зубьев ведущей (ведомой) шестерни, при 

наличии между зубьями шестерен проскальзывания: 
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Для ведущей (ведомой) шестерни, при «чистом» качении зубьев: 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Для расчета принято, что размеры выступов шероховатостей по 

высоте и по объемному радиусу кривизны одинаковы. Они располо-

жены последовательно по длине и по высоте зуба. При трении вы-

ступы шероховатости полностью внедряются к поверхностям трения 

контактируемых поверхностей зубьев. 
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Аннотация. В статье рассматривается роль диагностики образ-

цов автомобильной техники в общей системе технического обслу-

живания и ремонта, как процесс определения технического состоя-

ния автомобилей и как фактор сокращения времени простоя авто-

мобиля на субъективном и объективном уровнях, влияющий на фор-

мирование технической готовности автомобильного парка.  

Abstract. The article discusses the role of diagnostics of samples of 

automobiles in the general system of maintenance and repair, as the pro-

cess of determining the technical condition of cars and as a factor in re-

ducing vehicle downtime at subjective and objective levels, influencing the 

formation of the technical readiness of the vehicle fleet. 

Ключевые слова: диагностирование, эксплуатация, нормирова-

ние, техническое обслуживание. 

Key words: diagnostics, operation, regulation, maintenance. 

 

ВВЕДЕНИЕ 

Поддержание образцов вооружения и военной техники (ВВТ) в 

состоянии, обеспечивающем выполнение задач по предназначению, 

была и остается основой боевой готовности ВС РБ. Главной задачей 

в определении надежности образца, согласно системы комплексного 

технического обслуживания и ремонта в ВС РБ, является техниче-


