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(57) 
Дорожная энергетическая установка, состоящая из корпуса, подвижных препятствий, 

связанных с механизмом преобразования движения, и электрического генератора, отли-
чающаяся тем, что механизм преобразования движения выполнен в виде платформ, уста-
новленных на поперечных осях, причем платформы между собой соединены плавающим 
шарниром и связаны через зубчатый сектор и зубчатое колесо с приводным валом, кото-
рый через обгонную муфту связан с маховиком и электрическим генератором, при этом 
поперечные оси установлены таким образом, что вес частей платформ, соединенных пла-
вающим шарниром, меньше веса свободных частей платформ. 
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Полезная модель относится к установкам, осуществляющим производство электриче-
ской энергии за счет веса автомобиля, проезжающего через препятствие на проезжей ча-
сти дороги ("лежащий полицейский"). 

Известна шоссейная энергетическая система [1], состоящая из корпуса, подвижных 
препятствий, установленных на проезжей части дороги, выполненных в виде подвижных 
поршней, которые связаны с механизмом преобразования движения, состоящим из рыча-
гов, соединенных с зубчатым сектором, который через зубчатое колесо связан с электри-
ческим генератором. Данное техническое решение выбрано в качестве прототипа. B
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Недостатками прототипа являются невозможность использования автомобилей с раз-

личной шириной колеи и возникновение ударных нагрузок при наезде колеса на поршень, а 
также жесткая связь электрического генератора с механизмом преобразования движения. 

Задачей, на решение которой направлена полезная модель, является обеспечение рабо-
тоспособности установки при прохождении по ней автомобилей с различной шириной ко-
леи, исключение ударных нагрузок на автомобиль и увеличение выработки электроэнергии. 

Поставленная задача решается тем, что в дорожной энергетической установке, состо-
ящей из корпуса, подвижных препятствий, связанных с механизмом преобразования дви-
жения, и электрического генератора, механизм преобразования движения выполнен в виде 
платформ, установленных на поперечных осях, причем платформы между собой соедине-
ны плавающим шарниром и связаны через зубчатый сектор и зубчатое колесо с привод-
ным валом, который через обгонную муфту связан с маховиком и электрическим 
генератором, при этом поперечные оси установлены таким образом, что вес частей плат-
форм, соединенных плавающим шарниром, меньше веса свободных частей платформ. 

Сущность полезной модели поясняется чертежами, где на фиг. 1 представлен главный 
вид дорожной энергетической установки, а на фиг. 2 изображена упрощенная кинематиче-
ская схема этой установки. 

Дорожная энергетическая установка содержит корпус 1, платформы 2, установленные 
на поперечных осях 3, закрепленных в корпусе 1, платформы 2 соединены между собой 
плавающим шарниром 4, на одной из платформ 2 установлен зубчатый сектор 5, который 
через зубчатое колесо 6 связан с приводным валом 7, который через обгонную муфту 8 
связан с маховиком 9 и электрическим генератором 10, при этом поперечные оси 3 уста-
новлены таким образом, что вес частей платформ 2, соединенных плавающим шарниром 
4, меньше веса свободных частей платформ 2. 

Дорожная энергетическая установка работает следующим образом. При наезде автомо-
биля на платформу 2, когда он проезжает ось 3, она начинает перемещаться вниз, при этом 
зубчатый сектор 5 вращает зубчатое колесо 6, которое вращает приводной вал 7 и через об-
гонную муфту 8 приводит во вращение маховик 9 и электрический генератор 10. При этом 
происходит выработка электроэнергии. Наличие маховика 9 позволяет аккумулировать 
энергию от веса автомобиля и повысить эффективность энергетической установки. 

Когда автомобиль съезжает с препятствия, платформы 2 поднимаются вверх за счет 
того, что поперечные оси 3 расположены таким образом, что вес частей платформ 2, со-
единенных плавающим шарниром 4, меньше веса свободных частей платформ. В процессе 
этого зубчатый сектор 5 вращает зубчатое колесо 6 и приводной вал 7 в обратную сторо-
ну, а маховик 9 и электрический генератор 10 продолжают вращаться в первоначальном 
направлении, так как они связаны с приводным валом 7 через обгонную муфту 8. 

Таким образом, дорожная энергетическая установка позволяет получать энергию при 
движении автомобиля с различной шириной колеи и увеличить выработку электроэнергии. 
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